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Wprowadzenie

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddziwa Podkarpackiego do roku
2023 jest =zasadniczym narzedziem realizacji Strategii Rozwoju Wojewddztwa —
Podkarpackie 2020 uchwalonej przez Sejmik Wojewddztwa Podkarpackiego w dniu 26
sierpnia 2013 r. (uchwata nr XXXVII/697/13).

W celu zapewnienia petnej realizacji celow polityki spéjnosci natozono na panstwa
cztonkowskie wymagania, ktorych spetnienie warunkuje otrzymanie Srodkéw UE, w tym
gtéwnie srodkow EFRR i FS. Warunki dla sektora transportu zostaty okreslone w Zatgczniku
Xl, Czes¢ |, pkt. 7 Rozporzadzenia nr 1303/2013 i dotyczg strategicznego podejscia do
planowania infrastruktury transportowej oraz przygotowania szczegotowych i realistycznych
ram planistycznych dla projektéw (project pipeline) zawierajgcych harmonogram oraz ramy
budzetowe. PSRT WP jest spetlnieniem powyzszego warunku ex ante na poziomie
wojewoddztwa podkarpackiego (poziom regionalny).

Program w swoim zatozeniu jest podstawowym dokumentem uzasadniajgcym
realizacje inwestycji transportowych finansowanych zaréwno w ramach Regionalnego
Programu Operacyjnego Wojewoddztwa Podkarpackiego na lata 2014-2020 jak tez
programow operacyjnych krajowych. PSRT WP wskazuje gtowne kierunki rozwoju
infrastruktury transportowej majgce na celu poprawe szeroko rozumianej wewnetrznej
i zewnetrznej dostepnosci przestrzennej regionu, a takze wyznacza kryteria wyboru
projektow, w tym zakresie. Program obejmuje swoim zakresem rowniez problematyke
realizowanego w regionie transportu, z uwzglednieniem poszczegoélnych galezi oraz
w podziale na przewo6z oséb i towarow.

Program zawiera czes¢ diagnostyczng, ktéra stanowi podstawe do okreslenia celow
szczegbdtowych, kierunkow rozwoju a takze kluczowych przedsiewzie¢ w ramach
podstawowych podsystemow transportowych, w perspektywie do 2023 roku. W powigzaniu
z celami szczegdétowymi, zostaly oszacowane wartosci planowanych rezultatow
podejmowanych dziatan. W PSRT WP zostat wskazany zestaw kryteriow, ktére pozwolg na
dokonanie wyboru projektow w najwiekszym stopniu realizujgcych ustalone cele
szczegobtowe oraz planowane do osiggniecia rezultaty. W oparciu o wskazane wyzej kryteria,
sporzadzono spriorytetyzowany ranking kluczowych inwestycji infrastrukturalnych
poprawiajgcych dostepnosc transportowg regionu.

Podstawe prawng do opracowania PSRT WP stanowi uchwata nr 19/381/15 Zarzadu
Wojewoddztwa Podkarpackiego z dnia 27 stycznia 2015 r., zmieniona uchwatg nr 45/1025/15
Zarzadu Wojewddztwa Podkarpackiego z dnia 22 kwietnia 2015 r., wynikajgca z kluczowych
europejskich i krajowych przepiséw! prawnych dotyczacych zaréwno funduszy europejskich
jak tez szerokorozumianej polityki rozwoju.

Prace nad opracowaniem PSRT WP, realizowane byty przy udziale przedstawicieli
kluczowych regionalnych srodowisk zajmujgcych sie problematykg transportowg. W tym
celu, Zarzad Wojewodztwa Podkarpackiego powotat Zespét ds. przygotowania PSRT WP,
ktérego zadaniem byto opracowanie dokumentu. Jako podmiot odpowiedzialny za
koordynacje prac nad ww. Programem i nadzor w zakresie spodjnosci programowania
strategicznego, zwtaszcza w kontekscie Strategii rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie
2020, zostat wskazany Departament Rozwoju Regionalnego UMWP. Ze wzgledu na
koniecznos¢ merytorycznego wsparcia, w prace nad dokumentem zaangazowany zostat

1 Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 1303/2013 z dnia 17 grudnia 2013 r. ustanawiajgce
wspolne przepisy dotyczace Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu
Spotecznego, Funduszu Spojnosci, Europejskiego Funduszu Rolnego na rzecz Rozwoju Obszaréw Wiejskich
oraz Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz ustanawiajgce przepisy ogdlne dotyczace
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego, Europejskiego Funduszu Spotecznego, Funduszu Spdjnosci
i Europejskiego Funduszu Morskiego i Rybackiego oraz uchylajgce rozporzgdzenie Rady (WE) nr 1083/2006.
Ponadto ustawa z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U z 2014 poz. 1649
z pozn. zm.) oraz ustawa z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie wojewddztwa (Dz.U. z 2015 poz. 1392 j.t.).
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przede wszystkim Departament Dréog i Publicznego Transportu Zbiorowego UMWP a takze
Podkarpackie Biuro Planowania Przestrzennego w Rzeszowie.

Ponadto w pracach nad Programem uczestniczyt takze Departament Zarzadzania
Regionalnym Programem Operacyjnym UMWP. W skitad Zespét ds. przygotowania PSRT
WP zostali wigczeni przedstawiciele kluczowych podmiotéw zajmujgcych sie gtownymi
podsystemami transportowymi w wojewodztwie podkarpackim, tj.:

- Urzedu Miasta Rzeszowa

- Podkarpackiego Zarzadu Drog Wojewddzkich w Rzeszowie

- Miejskiego Zarzgdu Drog w Rzeszowie

- Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad, Oddziat w Rzeszowie
- Projektu: Zespét ds. koordynacji wspotpracy regionalnej PKP PLK S.A.
- Zakfadu Linii Kolejowych w Rzeszowie PKP PLK S.A.

- Portu Lotniczego ,Rzeszéw-Jasionka” Sp. z o.o0.

Nalezy podkreslic, ze przyjety przez Zarzad Wojewddztwa Program Strategiczny
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023, posiada silne oparcie
w materiale ZzZrodlowym. Prace nad wilasciwym dokumentem poprzedzone zostaty
opracowaniem Diagnozy stanu istniejgcego transportu w wojewddztwie podkarpackim, jak
rowniez badaniem zrealizowanym przez zewnetrzny zespot ekspertow pt. ldentyfikacja
kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewdodztwie podkarpackim. Przedstawione
w ekspertyzie wnioski zespotu badawczego, jak tez ekspertéw regionalnych w ramach
powotanego w tym celu przez Zarzgd Wojewddztwa zespotu roboczego, stanowity
podstawowe przestanki do budowy czesci projekcyjnej Programu.

Rozwdj transportu jest jednym z podstawowych srodkéw do osiggniecia celéw
rozwojowych zaktadanych zaréwno na poziomie Unii Europejskiej, jak i poziomie krajowym.
Przyjecie Strategii Europa 2020 zobowigzato Polske do realizacji celow transportowych
okreslonych na poziomie UE.

Zintegrowane strategie rozwoju kraju, w tym Dfugookresowa Strategia Rozwoju
Kraju. Polska 2030. Trzecia fala nowoczesnosci, Strategia Rozwoju Kraju 2020
okreslajg bardziej szczegdtowe cele i wyzwania rowniez w zakresie transportu. Powyzsze
strategiczne dokumenty uzupetniane sg przez strategie sektorowe, w tym przypadku
Strategie Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) odnoszgcg sie takze
do celow okreslonych w Biatej Ksiedze Transportu.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku
2023, wypetnia cele krajowych dokumentéw strategicznych, w tym w szczegdlnosci
cele Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) zmierzajgce do
zwiekszenia dostepnoéci transportowej przy jednoczesnej poprawie bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu i efektywnosci sektora transportowego, poprzez tworzenie spdéjnego,
zrownowazonego i przyjaznego uzytkownikowi systemu transportowego w wymiarze
krajowym, europejskim i globalnym?.

PSRT WP poprzez zintegrowanie ze Strategig rozwoju wojewodztwa — Podkarpackie
2020 oraz Regionalnym Programem Operacyjnym WP 2014-2020 wpisuje sie w zatozenia
europejskiej i krajowej polityki rozwoju regionalnego na lata 2014-2020, zapewniajgc takze
tam gdzie to jest mozliwe komplementarnosc projektow planowanych do realizacji zaréwno
na poziomie krajowym, jak i regionalnym.

Dokument sktada sie z czterech czesci: syntezy diagnozy, przedstawienia
kierunkowej perspektywy rozwoju systemu transportowego regionu, opisu celdéw i kierunkow
rozwoju oraz systemu wdrazania i realizacji.

W ramach pierwszej czesci zostata przedstawiona w ujeciu syntetycznym diagnoza
stanu systemu transportowego w wojewddztwie podkarpackim, stanowigca podstawe do
opracowania czesci kierunkowej.

2 Ministerstwo Infrastruktury i Rozwoju, Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r.
(z perspektywag do 2030 r.), Warszawa 2014.



Czes¢ druga dokumentu okresla kluczowe wyzwania w obszarze transportu,
identyfikuje gtéwne luki w infrastrukturze oraz prezentuje wizje rozwoju transportu w ujeciu
scenariuszowym.

W ftrzeciej czesci, przedstawione zostaty cele szczegdlowe Programu oraz stuzace
ich realizacji kierunki rozwoju systemu transportowego, uwzgledniajace:

- koniecznosc¢ zwiekszenia dostepnosci zewnetrznej regionu,

- rozwoju  powigzan transportowych wzmacniajgcych powigzania funkcjonalne
regionalnych biegunéw wzrostu oraz poprawy dostepnosci obszarow peryferyjnych,

- rozwoju systemow transportowych integrujgcych obszary funkcjonalne biegundéw
wzrostu,

- integracji podsystemoéw transportowych i poprawy bezpieczenstwa.

Ostatnia czes¢ dokumentu zawiera system wdrazania i realizacji PSRT WP, ktory
okresla instytucje odpowiedzialne za jego realizacje i monitoring. Wskazane zostaty takze
kryteria wyboru projektéw, jak réwniez ramy finansowe, ktére okreslajg potencjalne
i rzeczywiste zrédta finansowania dziatan. Opisany réwniez zostat system monitoringu
i ewaluacji, z uwzglednieniem wskaznikéw pozwalajacych dokonywac¢ oceny stopnia
realizacji Programu.

Integralng czescig Programu sg zatgczniki, ktére uwzgledniajg: wnioski z oceny
oddzialywania na s$rodowisko Programu oraz wnioski z oceny ex-ante, a takze
spriorytetyzowang liste kluczowych projektéw, realizujgcych wyznaczone w regionie
podstawowe cele rozwoju systemu transportowego.

Projekt PSRT WP, przyjety zostat Uchwatg Nr 102/2255/15 Zarzgdu Wojewddztwa
Podkarpackiego z dnia 13 pazdziernika 2015 r. Zgodnie z wymogami wynikajgcymi z ustawy
z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko
(Dz.U z 2013 poz. 1235 z pdzn. zm.), projekt Programu podlegat strategicznej ocenie
oddziatywania na srodowisko, ktérej zasadniczym elementem byto sporzadzenie i przyjecie
przez Zarzad Wojewddztwa Podkarpackiego — Uchwatg Nr 108/2349/15 z dnia
27 pazdziernika 2015 r. — Prognozy oddziatywania na srodowisko dla projektu Programu.

W opinii przestanej do Urzedu Marszatkowskiego w dniu 13 listopada 2015 r.,
Podkarpacki Panstwowy Wojewddzki Inspektor Sanitarny zaopiniowat pozytywnie w zakresie
sanitarno-higienicznym projekt Programu. Z kolei Regionalny Dyrektor Ochrony Srodowiska
pismem z dnia 7 grudnia 2015 r. poinformowat, iz opiniuje Program Strategiczny Rozwoju
Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023 wraz z Prognozg oddziatywania na
srodowisko bez uwag.

Konsultacje spoteczne w ramach strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko
projektu dokumentu wraz z Prognozg oddziatywania na Srodowisko zgodnie z wymogami
wynikajgcymi z ustawy z dnia 6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju
(Dz.U z 2014 poz. 1649 z pozn. zm.) trwaty tgcznie 35 dni (od 30 pazdziernika do 4 grudnia
2015r.).

Zgtoszone w toku konsultacji spotecznych uwagi i wnioski do projektu Programu wraz
z Prognozg =zostaty przyjete Uchwatg Nr 127/2782/15 Zarzadu Wojewddztwa
Podkarpackiego w Rzeszowie z dnia 23 grudnia 2015 r. w sprawie rozpatrzenia uwag
i wnioskéw zgtoszonych do projektu Programu Strategicznego Rozwoju Transportu
Wojewodztwa Podkarpackiego do roku 2023 wraz z Prognozg oddziatywania na srodowisko.

Projekt PSRT WP, zgodnie z wymogami wynikajgcymi z art. 15 ust. 6 ustawy z dnia
6 grudnia 2006 r. o zasadach prowadzenia polityki rozwoju (Dz.U z 2014 poz. 1649 z pdzn.
zm.), poddany zostat réwniez procedurze oceny ex-ante realizowanej przez zewnetrznego
wykonawce. Wnioski z ewaluacji zostaty zawarte w Programie.

Program Strategiczny Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023
wraz z Prognozg oddziatywania na Srodowisko zostaty przyjete przez Zarzad Wojewodztwa
Podkarpackiego Uchwatg Nr 129/2815/15 z dnia 29 grudnia 2015 r., a nastepnie zostaty
przekazane do Komisji Europejskiej. Do przestanego tekstu, zostaty zgtoszone przez
Komisje Europejskg uwagi, ktére w obecnym ksztatcie Programu zostaty uwzglednione.



I. Diagnoza stanu systemu transportowego
w wojewodztwie podkarpackim

1. Synteza diagnozy - wnioski z analizy

1.1 Regionalne uwarunkowania systemu transportowego

Wojewddztwo Podkarpackie wyrdznia sie na tle kraju kilkoma cechami, ktére
determinujg jego odmienne zapotrzebowanie na przewozy, a tym samym na inwestycje
transportowe. Wyr6znikami tymi sa:

- policentryczna struktura sieci osadniczej oraz rynku pracy;

- silne wewnetrzne zréznicowanie w zakresie dostepnosci transportowej;

- potozenie przy granicy zewnetrznej Unii Europejskiej;

- specyfika wiejskiego uktadu osadniczego, jego rozproszenie oraz niska gestosé
zaludnienia w Bieszczadach i Beskidzie Niskim;

- specyficzna sytuacja demograficzna (wyréwnanie bilansu poprzez relatywnie wysoki
przyrost naturalny i odptyw migracyjny);

- koncentracja przestrzenna osrodkéw przemystowych posiadajgcych silne powigzania
miedzynarodowe;

- oderwanie transportowe od Polski centralnej, w tym szczegdlnie od Warszawy (pomimo
podejmowanych inwestycji).

Policentryczna struktura osadnicza powoduje, ze rola subregionalnych biegunow
wzrostu i ich MOF?® jest szczegdlna. Dlatego w RPO WP na lata 2014-2020, obok ZIT* (dla
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego), przewidziano preferencje przestrzenne w postaci
dedykowanych konkurséw dla pozostatych MOF (Krosno, Przemysl, Debica- Ropczyce,
Jarostaw- Przeworsk, Sanok- Lesko, Mielec, Stalowa Wola i Tarnobrzeg). Silne
wewnatrzregionalne zréznicowania dostepnosci powoduja, ze jej wskazniki stajg sie dobrym
wyznacznikiem dla okreslania priorytetow dziatan transportowych. Procesy demograficzne sg
w wojewddztwie podkarpackim opdznione wzgledem innych regionéw Polski. Tym samym
polityka transportowa moze by¢ jednym z narzedzi powstrzymania niekorzystnych proceséw
ludnosciowych. Istnienie na terenie wojewddztwa wyraznych biegunéw rozwoju
gospodarczego (Rzeszéw i MOF-y czesci pétnocno-zachodniej) powoduje, ze infrastruktura
musi by¢ takze postrzegana jako narzedzie potencjalnego wspierania dyfuzji rozwoju ku
innym obszarom (za posrednictwem pozostatych MOF).

Liczba ludnosci w dziewieciu analizowanych MOF-ach stanowi ok. 55% mieszkancéw
wojewddztwa, podczas gdy zgodnie z oficjalnymi statystykami we wszystkich miastach
regionu mieszka tylko 41,3% jego Iludnosci (2013). Dowodzi to nieadekwatnosci
przyjmowanego w Polsce podziatu na tereny miejskie i wiejskie, co jest wazng przestankg
w prowadzeniu polityki regionalnej, w tym takze w jej czesci transportowej. Duza cze$¢
pozamiejskich inwestycji transportowych jest de facto dziataniami podejmowanymi w strefach

3 Miejski obszar funkcjonalny — zdelimitowany obszar wojewddztwa obejmujgcy miasto rdzeniowe oraz strefe
zewnetrzng, wyznaczony na podstawie Strategii Rozwoju Wojewddztwa — Podkarpackie 2020.

4 Zintegrowane Inwestycje Terytorialne — nowy instrument rozwoju regionalnego w latach 2014-2020, za pomoca
ktérego miasta wojewddzkie i ich obszary funkcjonalne bedg realizowaty zintegrowane projekty przyczyniajgce
sie do rozwoju tych obszaréw.



zurbanizowanych o gestej sieci osadniczej. Wraz z uksztaltowaniem powierzchni wptywa to
na ich wysoki koszt realizacji, a takze duze nasilenie konfliktdw spotecznych zwigzanych
z budowg. Najwiekszym obszarem funkcjonalnym regionu jest Rzeszowski Obszar
Funkcjonalny (360 tys. mieszk.), ale jego przewaga nad kolejnymi osrodkami jest mniejsza
niz w innych wojewodztwach. W wiekszosci MOF-6w zachodzi zjawisko suburbanizaciji
(wzrost liczby ludnosci strefy zewnetrznej i spadek liczby ludnos$ci rdzenia). Ubytek ludnosci
wystepuje w dwdoch zwartych przestrzennie strefach w rejonie Lubaczowa oraz w tréjkgcie
pomiedzy Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym, MOF Przemysl i MOF Sanok-Lesko.
Sytuacja Bieszczad i Beskidu Niskiego jest zréznicowana pomiedzy poszczegdinymi
gminami.

Jeszcze w okresie gospodarki centralnie planowanej w regionie uksztattowat sie
specyficzny model rynku pracy oparty na dojazdach. Jest on podstawg obecnej
policentrycznosci. Rynki pracy w wyroznionych dwunastu miastach-rdzeniach dziewieciu
MOF sg atrakcyjne dla wiekszosci mieszkancéw wojewddztwa. Strefy zewnetrzne obszaru
funkcjonalnego Rzeszowa i Krosna odznaczajg sie liczbg ludnosci wiekszg od rdzenia, co
W sposob szczegdlny generuje w ich sgsiedztwie popyt na obstuge transportowg dojazdow
pracowniczych. Miejscami znacznych dojazdéw do pracy sg tez niektore miasta poza
wydzielonymi dziewigcioma obszarami funkcjonalnymi (szczegolnie Lezajsk, Jasto, Nowa
Deba i Kolbuszowa). Obszarami oderwanymi (w sensie dostepnosci czasowej) od
policentrycznego podkarpackiego rynku pracy sg dwie strefy: lubaczowska oraz
bieszczadzka. Dojazdy do pracy pomiedzy dziewiecioma MOF sg ograniczone, a ich
najwieksza intensywno$¢ wystepuje w relacji do Rzeszowa (zwlaszcza z MOF potozonych
w ciggu korytarza A4: Debica-Ropczyce, Jarostaw-Przeworsk oraz Przemysl; a ponadto
z Mielca). Mozna to interpretowa¢ jako pochodng lepszej dostepnosci transportowej.
Zaskakujgcym jest niewielki stopien wzajemnej integracji rynkéw pracy Mielca, Tarnobrzega
i Stalowej Woli (pomimo niewielkiej odlegtosci geograficznej). Opisana autonomia rynkéw
pracy MOF dowodzi posrednio ich dobrego rozwoju. Jednoczes$nie jednak inne badania
(m.in. Komornicki 2012) dowodzg, ze, tak jak w catej Polsce, réwniez w wojewddztwie
podkarpackim srednia dtugos¢ dojazdu do pracy wzrasta. Mieszkancy innych miast i terenow
wiejskich poszukujg zatrudnienia w kilku najblizszych im MOF, co powoduje, ze przejazdy
ulegajg rozproszeniu na sieci transportowej. Stajg sie takze trudniejsze w obstuzeniu przez
transport publiczny. Mozna to traktowaé jako przestanke do promowania rozwigzan
multimodalnych, a takze do kompleksowego modernizowania drog wojewodzkich.

Mimo wysokiej policentrycznosci, w regionie zachodzg procesy wzmachiajgce
niektére MOF, przy stabszym wzroscie lub nawet stagnacji innych. Zwieksza sie potencjat
demograficzny Rzeszowa, Debicy-Ropczyc oraz Mielca. Sytuacja MOF potozonych na
wschodzie Podkarpacia jest zauwazalnie gorsza. Uktad ten jest w znacznej mierze tozsamy
z rozmieszczeniem gtownych osrodkow przemystowych zgrupowanych wzdtuz zachodniej
granicy regionu oraz w sgsiedztwie Rzeszowa. Tam tez oraz w Jarostawiu i Krosnie skupione
sg kompleksy Specjalnych Stref Ekonomicznych (SSE; mieleckiej, krakowskiej
i tarnobrzeskiej). Osrodki te sg gtdwnymi eksporterami, dla ktérych rynki zbytu znajdujg sie
w Europie Zachodniej oraz w Ameryce Poéinocnej (MOF Rzeszéw i MOF Mielec).
Jednoczesnie relacje gospodarcze z sasiednig Ukraing skupione sg wzdtuz korytarza
transportowego A4, w tym w rejonie MOF Przemy$l, skupiajgcym eksporterow -—
posrednikdw. Polaryzacja gospodarcza pogtebia sie. Rzeszowski Obszar Funkcjonalny oraz
MOF zachodniej czesci regionu odnotowujg najwieksze przyrosty wartosci eksportu (2005-
2013). Na potudniu i wschodzie wojewddztwa dynamika jest stabsza, a w niektérych
powiatach wartos¢ wywozu w analizowanym okresie nawet spadta. Czes¢ wschodnia jest
terenem, z ktérego znaczny odsetek eksportu kierowany jest do partneréw wschodnich
(Rosja, Biatorus, Ukraina). Miejski i ziemski powiat Krosno koncentrujg ponadprzecietnie
obroty ze Stowacja.



Jednym z istotnych wspotczynnikéw policentrycznosci (obok potozenia i wielkosci
osrodkow) sg ich wzajemne powigzania funkcjonalne (ESPON 1.1.1. Final Report).
W klasycznym uktadzie wielobiegunowym siatka powigzan powinna by¢ wielokierunkowa.
W wojewodztwie podkarpackim sytuacja taka wystepuje w ograniczonym zakresie. Dominujg
powiazania z Rzeszowem oraz bezposrednio z duzymi osrodkami poza wojewodztwem
(w kraju i zagranicg; Komornicki, Sleszynski, Sitka 2012). Istniejgcy uktad oraz wspomniana
wczedniej polaryzacja gospodarcza powodujg, ze dlugookresowo policentrycznosé
podkarpackiego uktadu osadniczego moze by¢ zagrozona. Dlatego wymaga ona wsparcia ze
strony polityki regionalnej, m.in. poprzez wtasciwy kierunek inwestycji infrastrukturalnych.

System transportowy wojewoddztwa podkarpackiego musi rowniez obstuzyé potoki
tranzytowe, przede wszystkim na kierunku ukrainskim. Zmiany geopolityczne jakie zaszty
w roku 2014 spowodowaly na polsko-ukrainskich przejsciach granicznych zmniejszenie
ruchu pojazdow ciezarowych, przy jednoczesnej kontynuaciji trendu wzrostowego w kategorii
ruchu osobowego. Koncentracja ruchu osobowego w Medyce wynika z dopuszczenia
lokalnego ruchu pieszego w tym punkcie. Medyka ma réwniez pewne znaczenie jako punkt
odprawy samochodow ciezarowych (pomimo stopniowego przenoszenia sie tego ruchu do
punktu w Korczowe] na autostradzie A4), co zapewne wynika m.in. z koncentracji
w Przemyslu posrednikow zajmujgcych sie reeksportem towarow na Ukraing. Z punktu
widzenia rozwoju infrastruktury transportowej struktura ruchu granicznego jest czynnikiem
waznym, ale jednoczesnie bardzo wrazliwym na uwarunkowania geopolityczne,
makroekonomiczne oraz zwigzane z regulacjami celnymi w kraju sgsiada. Rozkfad ruchu
tranzytowego na terenie kraju jest pochodng rozwoju sieci, a takze obejmowania jej
systemem VIA TOLL (ucieczki z odcinkow ptatnych). Dlatego tez ewentualne podejmowanie
decyzji inwestycyjnych wytgcznie w oparciu o ruch tranzytowy jest obarczone ryzykiem,
zwigzanym z jego duzg zmiennoscig w czasie i kierunkach geograficznych. Ponadto ciezki
ruch tranzytowy generuje wysokie koszty zewnetrzne (m.in. srodowiskowe i zwigzane
z bezpieczenstwem ruchu drogowego) i nie powinien byé sam w sobie traktowany jako
czynnik rozwojowy. Proba szacunku wielkoSci ruchu pojazdow ciezarowych na szlaku
tranzytowym przez Barwinek (DK19) nakazuje takze ostroznos¢ odnosnie przewidywanych
wzrostow ruchu na tym kierunku (przynajmniej do roku 2015).

Natezenie ruchu pojazdéw osobowych w regionie podkarpackim jest najwyzsze
w ciggu réwnoleznikowej bytej DK4 (aktualnie autostrada A4 i DK94) oraz na dojazdach do
Rzeszowa, a takze do innych MOF, przy czym w przypadku niektérych MOF kluczowe sg
odcinki drog wojewoddzkich (np. w przypadku MOF Mielec). Duzym natezeniem ruchu
pojazdéw osobowych charakteryzuje sie rowniez DK9, DK28, DK73 oraz trasa Rzeszow-
Sanok-Lesko. Duze wartosci notowane sg w ciggu drog wojewoddzkich obstugujgcych
zachodnie MOF (od Tarnobrzega przez Mielec do Debicy). Ruch pojazdéw ciezarowych
w wojewodztwie podkarpackim jest skoncentrowany w ciggu rownoleznikowym autostrady
Ad4/drogi krajowej DK94 oraz w uktadach skosnych na drogach krajowych nr 9 i 28/73
(miedzy Krosnem a autostradg A4). Inwestycje transportowe w wymienionych ciggach trzeba
traktowa¢ w kontekscie innych planowanych dziatan, w tym zwlaszcza budowy drdg
ekspresowych S19 i S74.

Inwestycje drogowe, w tym zwlaszcza budowa autostrady A4 przyczynity sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w wojewddztwie podkarpackim. Duze ryzyko
wypadku wystepuje obecnie na drodze DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, na DK19 na
potudnie od Rzeszowa oraz DK28 miedzy Krosnem a Sanokiem, zas z drég wojewddzkich
na DW886 (Domaradz-Sanok) oraz DW985 (Tarnobrzeg-Mielec-Debica). Rozktad ryzyka
ciezkich wypadkéw drogowych wskazuje na potrzebe realizacji inwestycji w ciggu S19, w tym
takze na potudnie od Rzeszowa (do Miejsca Piastowego). Moze by¢ réwniez przestankg do
rozwazenia nowych inwestycji (po 2023 r.) pomiedzy MOF zachodniego Podkarpacia oraz
w ciggu DK28 (zapisany w KPZK 2030 ekspresowy odcinek Krosno-Sanok).



Tab. 1. Realizacja najwazniejszych inwestycji w ciggach drég krajowych w wojewodztwie
podkarpackim w okresach programowania 2004-2006 i 2007-2013

Nazwa DU Zrédto finansowania R Numer
(km) ukonczenia drogi

Budowa autostrady A4 Tarnow — Rzeszow, 82,84 o

odc. W. Krzyz — W. Rzeszéw Wschdéd wraz Z czego POIiIS/SB/1Z - KFD 2012-2014 Ad

z odc. drogi ekspresowej S19 W. Rzeszow A4: 78,47 |ipozyczka EBI

Zachod — W. Swilcza S19: 4,37

Budowa autostrady A4 Rzeszow — 88,23 POI!S /' SB/1Z - KFD 2013-2016 A4
Korczowa i pozyczka EBI

Przebudowa drogi Nr 4 Machowa - Larnicut sag7 |PONS/SB/IZ-KFD 2010-2011 DK4
i pozyczka EBI

Budowa obwodnicy Jarostawia w ciggu

drogi krajowej Nr 4 Jedrzychowice- 11,31 SB/IZ - KFD / PORPW 2012 DK4
Korczowa
Budowa drogi ekspresowej S19, 829 |POIS/SB/1Z-KFD 2012 s19
odcinek Stobierna — Rzeszow
Budowa obwodnicy Ropczyc 461 SB/1Z - KED 2011 DK4
na dr. Nr 4
Budowa obwodnicy miasta Lezajska o ]
w ciggu drogi krajowej Nr 77 Lipnik — 7,72 POIiS/SB/1Z - KFD 2013-2014 DK77
Przemysl
Przebudowa mostu w Nagnajowie 043 8B /1Z - KED 2007 DK9
na drodze Nr 9
Budowa Obwodnicy Jasta na drodze Nr 28 4,40 ESI/ 12 -KFD i pozyczka 2006 DK28
Prngudowa_mostu przez rzeke Dulcza most 17.2m | $B /12 - KFD 2006 DK4
w ciggu drogi Nr 4
Budowa obwodnicy Pilzna 2,80 SB/IZ - KFD/ $rodki 2005 DK4
samorzadowe
. SB/KFD/ MTD —
Budowa obwadnicy Glogowa 480 | Miedzynarodowy 2005 DK9
Matopolskiego
Transport Drogowy
Budowa obwodnicy Stalowej Woli 5,30 SB/KFD/PHARE/ 2006 DK77

Srodki samorzadowe

Zrédto: GDDKIA.

W  wojewodztwie podkarpackim istniejg duze réznice w dostepnosci miedzy
relatywnie dobrze dostepng poétnocno-zachodnig czescig wojewddziwa a obszarem
przygranicznym, w tym w szczegdlnosci bardzo Zle dostepnym obszarem Bieszczad oraz
stabo dostepnym powiatem lubaczowskim. Wojewddztwo podkarpackie jest rownoczesnie
regionem, ktéry bardzo poprawit swojg dostepnos¢ (w ujeciu krajowym, a takze
miedzynarodowym) w okresie programowania 2007-2013. Bylo to wynikiem budowy
autostrady A4, ale po czesci wynikato takze z tzw. efektu niskiej bazy. Zaistniata poprawa
byta jednak selektywna przestrzennie i praktycznie nie objeta potudniowych powiatéw
regionu. Stosunkowo niewielka skala poprawy miata tez miejsce na potnocnym-zachodzie
wzdtuz linii Wisty. W skali wewnetrznej regionu wyraznie na lepsze zmienita sie dostepnosc
do Rzeszowa, gtéwnie w uktadzie réwnoleznikowym (A4). Duza czes¢ analizowanych MOF
znalazta sie w obrebie lub w bezposrednim sgsiedztwie izochrony 60 minut dojazdu do
stolicy wojewddztwa (czesto utozsamianej z lokalnym rynkiem pracy). W znacznym
oddaleniu od tej izochrony pozostat jedynie MOF Sanok-Lesko oraz MOF Tarnobrzeg.

Inwestycje realizowane na drogach wojewddzkich stanowity juz w okresie 2007-2014
wlasciwe uzupetnienie inwestycji centralnych. Duza ich czes¢ poprawiata dostepnosc¢ do
budowanej autostrady A4, gtownie z kierunku pothocnego. Zwarty system
zmodernizowanych szlakow wojewddzkich, wraz z nowymi obwodnicami oraz mostem na
Wisle w Potahncu, powstat w podtnocno-zachodniej czesci wojewoddztwa, poprawiajgc
dostepnos¢ MOF Mielec, Tarnobrzeg, a takze Stalowa Wola. Inwestycje na potudniu regionu
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byly bardziej rozczionkowane przestrzennie. Nie zapewniaty takze odpowiedniej dostepnosci
do autostrady A4, co powodowato, ze na potudnie od niej nie wystepowat efekt poprawy
wskaznikéw dostepnosci potencjatowej. W obecnej perspektywie do roku 2020 (w ramach
RPO WP 2014-2020, a w sagsiedztwie Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego — takze w
ramach PO PW) przewidywana jest budowa szlakow wojewddzkich na potnoc od ROF
(komplementarnych do przewidywanej rownolegle do budowy drogi ekspresowej S19),
a takze na wschodzie regionu (w tym droga 865 obstugujgca powiat lubaczowski).
Planowane sg takze inwestycje poprawiajgce dostep z potudnia do Rzeszowa i A4 (od strony
Jasta), ale ich skala wydaje sie by¢ zbyt mata, aby przetamaé oderwanie komunikacyjne tej
czesci regionu.

W transporcie kolejowym o$ transportowg wojewodztwa stanowi linia E-30 tgczaca
Krakow z Lwowem (jedyna odnotowujgca duzy ruch sktadéw pasazerskich; ponad 40 na
dobe). Drugim istotnym szlakiem jest linia 68 z Przeworska do Stalowej Woli (6 sktadéw na
dobe oraz duze znaczenie w transporcie towarowym). Obstuga kolejowa obszarow
potozonych w oddaleniu od tych linii jest staba, lub nie ma jej wcale. Dostepnos¢ kolejowa
wojewodztwa w skali kraju jest niska, a jej wewnetrzne zrdéznicowanie przestrzenne
odpowiada ukfadowi odnotowanemu w dostepnosci drogowej, przy czym polaryzacja jest
jeszcze wieksza (sytuacja czesci wschodniej jest relatywnie nieco lepsza, zas potudniowe;j
wyraznie jeszcze gorsza). Dobra dostepnos¢ kolejowa do Rzeszowa wystepuje tylko
w uktadzie wschéd-zachod. Zdecydowanie najgorsze sg potgczenia z MOF Krosno i MOF
Sanok-Lesko, gdzie linia kolejowa przebiega okreznie, za$ jej srednia predkosé techniczna
spada ponizej 50 km/h. Podroze transportem szynowym bezposrednio pomiedzy MOF (poza
ROF) sg w wielu wypadkach niemozliwe, wzglednie catkowicie nieefektywne z uwagi na
dtugosé przejazdu.

W okresie programowania 2007-2013 inwestycje kolejowe skupialy sie na gtéwnej
trasie E-30 od Rzeszowa w kierunku Krakowa. Podjeto takze rewitalizacje kilku innych linii,
w tym w potudniowej czesci wojewddztwa (106 i 108).

Tab. 2. Realizacja inwestycji kolejowych w wojewddztwie podkarpackim w okresach

programowania 2004-2006 oraz 2007-2013.

ol Zrodto Data Numer linii

Nazwa

Dlugos¢

catkowity
(w tys. zi)

finansowania

ukonczenia

kolejowej

Modernizacja linii kolejowej E30/C-E30,
odcinek Krakow - Rzeszow etap |I1.
POIiS 7.1-30

138,7

3464 798,9

POIiS

2016

91

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez
przebudowe niektérych elementow
infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr
106 Rzeszéw — Jasto (bez odcinka
Boguchwata — Czudec)

41,46

131 539,7

RPO

2014

106

Poprawa dostepnosci linii kolejowej poprzez
przebudowe niektérych elementow
infrastruktury na odcinkach linii kolejowej nr
108 Stroze — Kroscienko

16,67

51 391,9

RPO

2013

108

Reuwitalizacja odcinka Przybowka - Jasto oraz
przebudowa mostu w km 19,837 linii kolejowej
nr 106 Rzeszoéw - Jasto

16,98

43 061,7

RPO

2014

106

Modernizacja linii kolejowej nr 25 na odcinku
Skarzysko Kamienna - Ocice

86,687

400 202,6

budzet panstwa

2016

25

Modernizacja linii kolejowej nr 91 Krakéw
Gtéwny Osobowy - Medyka i linii nr 92
Przemys| — Medyka, odcinek Rzeszow —
granica panstwa

79,4805

443 347,8

budzet panstwa

2016

91, 92

Modernizacja linii kolejowej Rzeszéw —
Warszawa przez Kolbuszowa, etap |

67,4

178 150,0

budzet panstwa

2009

71

Zrédto: PKP PLK.
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W warunkach polaryzacji systemu osadniczego i jednoczesnej silnej koncentracji
ruchu kolejowego na kilku liniach, duze znaczenie w wojewddztwie podkarpackim majg
miedzypowiatowe potgczenia autobusowe (w tym trasy pomiedzy MOF z pominieciem
Rzeszowa). Wysokie natezenie komunikacji autobusowej wystepuje w sgsiedztwie MOF
Krosno oraz Jasta, a takze pomiedzy MOF Tarnobrzeg i Stalowa Wola oraz powigzanym
z nimi funkcjonalnie Sandomierzem. Istotne sg takze powiazania autobusowe
z wojewddztwem matopolskim i swietokrzyskim.

Rola kolei w transporcie zbiorowym jest istotna w Rzeszowie oraz w MOF potozonych
przy trasie E-30. W komunikacji autobusowej, obok Rzeszowa, najwazniejszymi weztami sg
MOF Krosno, Stalowa Wola, Sanok-Lesko, Przemys| i Jarostaw-Przeworsk, zas z innych
miast Jasto i Brzozéw. Czesciowo zintegrowane intermodalne wezly przesiadkowe istniejg
w Rzeszowie, Krosnie, Sanoku i Przemyslu. Ich rozbudowa jest waznym kierunkiem polityki
transportowej, w warunkach silnej koncentracji potgczen kolejowych i rozproszonego rynku
pracy.

W okresie programowania 2007-2013 w ramach inwestycji kolejowych oproécz zadan
majgcych na celu rewitalizacje linii, dokonano takze zakupu nowoczesnych pojazdow
kolejowych. Zakupu pojazdéw dokonano dzieki realizacji projektéw dofinansowanych z:

— Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Podkarpackiego na lata 2007-
2013 zakupiono 5 pojazdéw,
— Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013 zakupiono 1 pojazd.

Marszatek Wojewodztwa jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego
w zakresie kolejowych przewozow pasazerskich | zleca wykonanie przewozow
licencjonowanemu Operatorowi wybranemu w postepowaniu przetargowym. W celu realizacji
ustugi Operatorowi zostajg udostepnione pojazdy bedace wtasnoscia Wojewddztwa
Podkarpackiego. Obecnie wojewddztwo jest wiascicielem 18 pojazddow kolejowych. Od
2013r. wszystkie pojazdy zostaty zakupione wraz z ustugg serwisowo-utrzymaniowo—
naprawczg realizowang przez producenta do poziomu utrzymania P4° wigcznie.

Wojewddztwo podkarpackie jest regionem Polski wschodniej o relatywnie najlepszej
dostepnosci lotniczej. Zapewnia to port lotniczy Rzeszéw-Jasionka. Jego perspektywy
wyznacza z jednej strony szybki rozwd6j rynku przewozéw lotniczych (bazujgcy m.in. na
migracjach zarobkowych), a z drugiej — rosngca konkurencja innych portéw (nowego portu
w Lublinie, ale przede wszystkim portu Krakéw-Balice, do ktérego dostep w transporcie
drogowym, a takze kolejowym ulegt znaczacej poprawie). W tych warunkach szczegdlnie
wazne jest dazenie do komplementarnosci portu Rzeszéw-Jasionka wzgledem innych
obiektow (zarébwno w zakresie geograficznego uktadu siatki potgczen, jak i obstugiwanych
segmentéw rynku).

1.2 Regionalne podsystemy transportowe - wnioski

1.2.1 Podsystem transportu drogowego

o Sie¢ transportowa wojewddztwa podkarpackiego jest powigzana z ukladem krajowym
i transeuropejskim. Przez teren wojewodztwa przebiega sie¢ bazowa i kompleksowa
transeuropejskiej sieci transportowej TEN-T, ktorej elementami sa:

5 Poziom utrzymania 4 (P4) obejmujaca czynno$ci z zakresu utrzymania naprawczego wykonywane zgodnie
z opisem w Dokumentacji Systemu Utrzymania (DSU), w zaktadach posiadajgcych zaplecze techniczne
i stanowiska pomiarowe. Obejmuje miedzy innymi szczegdtowe sprawdzenie stanu technicznego przewidzianych
w dokumentacji podzespotéw i zespotdw, planowg wymiane oraz naprawy zespotéw i podzespotéw wykonywane
w specjalistycznych warsztatach.
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— w_sieci _bazowe|] droga miedzynarodowa E40, droga ekspresowa S19 odcinek:
Rzeszéw Lublin, linia kolejowa E30, przejscie graniczne drogowe: Korczowa —
Krakowiec/Ukraina, przejscie graniczne kolejowe: Przemys| — Mosciska/Ukraina.

— w_sieci kompleksowej droga ekspresowa S19 relacji: Rzeszéw — Barwinek/Stowacja,
droga ekspresowa S74 relacji: Opatéw — Nisko, linia kolejowa nr 68 relacji: Przeworsk
— Stalowa Wola Rozwadéw oraz dalej linie kolejowe nr 25, 74, 78 na odcinku Stalowa
Wola Rozwaddéw — Tarnobrzeg/Sandomierz, lotnisko ,Rzeszéw-Jasionka”, terminal
kolejowo-drogowy: Medyka/Zurawica.

Autostrada A4 oraz drogi ekspresowe S19 i S74 majg strategiczny charakter dla

wojewddztwa pod wzgledem mozliwosci dalszego rozwoju spoteczno-gospodarczego.

Zapewniajg m.in. dogodniejsze warunki dla rozwoju ustug, produkcji i turystyki, miejsca

pracy dla obstugi autostrady i drogi ekspresowej, poprawe warunkéw transportowych.

Skrzyzowanie autostrady A4 z drogg ekspresowg S19 w rejonie miasta Rzeszowa tworzy

bardzo wazny wezet komunikacyjny o znaczeniu ponadregionalnym.

Sie¢ drog krajowych w potudniowej czesci wojewoddztwa nie jest wystarczajgco potgczona

z autostradg A4 oraz z Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym.

Konieczne jest dobre skomunikowania weziéw autostradowych z istniejgcymi drogami

krajowymi i wojewddzkimi oraz ukladami komunikacyjnymi miast. Dotyczy to

w szczegoblnosci weztdw A4: Debica Zachdd, Debica Wschéd, Sedziszow, Rzeszéw

Pdinoc, Lancut, Przeworsk, jak rowniez weztéw drogi ekspresowej S19.

Ukiad sieci droég krajowych w regionie, zapewnia powigzania z ukladem krajowym

i miedzynarodowym, jednakze w wielu wiekszych miejscowosciach, brak jest obwodnic.

Problem ten dotyczy m.in.: Ltancuta, Przeworska, Nowej Deby, Przemysla, Krosna oraz

potnocnej strony Rzeszowa i potnocnej strony Jasta.

Drogi krajowe stanowig okoto 5% sieci drég wojewddztwa, a przenoszg prawie 50%

catego ruchu, podobne proporcje sg w catym kraju.

Gestos¢ drog krajowych w wojewodztwie podkarpackim (4,85 km na 100 km?) jest jedng

z najnizszych w kraju (mniejszg warto$¢ odnotowano jedynie w dwoch wojewddztwach).

Diugos¢ drég wojewodzkich w regionie wynosi 1672 km, a ich gesto$é¢ to 9,37 km? na 100

km?, co jest wynikiem powyzej Sredniej dla kraju.

Parametry techniczne drég czesto nie odpowiadajg ich klasom techniczno-funkcjonalnym

np. nieodpowiednie parametry techniczne, zbyt gesto usytuowane zjazdy i skrzyzowania.

Na podstawie ,Raportu o stanie technicznym sieci drog krajowych na koniec 2013 r.”

66,1% sieci drog krajowych jest w stanie dobrym i zadowalajgcym a 33,9% w stanie

niezadowalajgcym i ztym.

Na podstawie ,Oceny stanu technicznego nawierzchni sieci drég wojewodzkich

na koniec 2013 r.” 55% sieci drég wojewoddzkich jest w stanie dobrym i zadowalajgcym a

45% w stanie niezadowalajgcym i ztym.

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych na sieci drég krajowych w wojewddztwie

podkarpackim, wg Generalnego Pomiaru Ruchu w roku 2010, wyniést 9611 poj./dobe i byt

zblizony do krajowego 9888 poj./dobe. Wskaznik wzrostu ruchu w stosunku do 2005 r.

wyniést 1,19.

Sredni dobowy ruch pojazdéw samochodowych na sieci drég wojewddzkich wzrést z 3033

do 3792 poj./dobe. i byt wyzszy od krajowego wynoszgcego 3398 poj./dobe. Wskaznik

ruchu w stosunku do 2005 r. wyniost 1,25.

Duze ryzyko wypadku wystepuje obecnie na drodze DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, na

DK19 na potudnie od Rzeszowa oraz DK28 miedzy Krosnem a Sanokiem, zas z drég

wojewodzkich na DW886 (Domaradz-Sanok) oraz DW985 (Tarnobrzeg-Mielec-Debica).

Rozktad ryzyka ciezkich wypadkoéw drogowych wskazuje na potrzebe realizacji inwestyc;ji

w ciggu S19, w tym takze na potudnie od Rzeszowa (do Miejsca Piastowego).
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o Catkowita dtugosé¢ drog powiatowych w 2013 r. wynosita 6733,2 km, w tym drég
0 nawierzchni twardej jest 6446,5,0 km, co stanowi 95,7% catkowitej ich dtugosci.
Gestos¢ drog powiatowych o nawierzchni twardej na obszarze wojewodztwa wynosi 36,1
km / 100 km? i jest zblizona do $redniej krajowej wynoszacej 36,6 km / 100 km?.

e Sie¢ drég gminnych na obszarze wojewddztwa ma diugosé 10 936,0 km, w tym drég
o nawierzchni twardej jest 6 913,4 km, co stanowi 58,2% catkowitej ich dtugosci. Gesto$¢
drég gminnych o nawierzchni twardej wynosi 38,7 km / 100 km? i jest nieznacznie nizsza
od $redniej krajowej wynoszgcej 39,6 km / 100 km?2,

o Wojewodztwo podkarpackie jest jednym z bezpieczniejszych regionéw pod wzgledem
liczby ofiar sSmiertelnych / 100 tys. mieszkancow. Wskaznik dla wojewodztwa wynosi 7,1
(2013 r.), a srednia wartos¢ dla kraju 8,7.

Rys. 1. Sie¢ drog krajowych i wojewddzkich w wojewodztwie podkarpackim.
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Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.

14



1.2.2 Podsystem transportu kolejowego

e tgczna dtugosc eksploatowanych linii kolejowych w wojewodztwie podkarpackim
w 2013 r. wznosita 922 km (wg PKP PLK), w tym zelektryfikowanych byto 361 km. Okoto
39% eksploatowanych linii byto w stanie dobrym, 28% dostatecznym, a 33%
niezadowalajgcym. W 2013 r. gestos¢ linii kolejowych na terenie wojewddztwa wynosita
5,2 km? ($rednia krajowa — 6,2 km / 100 km?).

o Gtoéwng osig transportu kolejowego jest magistrala E30, ktéra stanowi czes¢ sieci TEN-T.
Linia o znaczeniu gospodarczym jest Linia Hutnicza Szerokotorowa (LHS). Linia
wagskotorowa Bieszczadzka Kolejka Lesna funkcjonuje jako atrakcja turystyczna.
Natomiast Kolej Dojazdowa Przeworsk Waskotorowy — Dynow petni funkcje przewozéw o
charakterze uzytecznosci publicznej szczegdlnie  wykonywanych w  soboty
i niedziele (weekendy), stanowigcych istotne uzupetnienie dla transportu kotowego.

e Pasazerskie potgczenia realizowane sg na prawie wszystkich liniach kolejowych
wojewoddztwa podkarpackiego, wyjatek stanowig linia nr 25 (na odcinku Debica — Ocice),
nr 65 (LHS), nr 102 (Przemysl gtéwny — Malhowice), nr 107 (Nowy Zagorz — tupkdéw) oraz
nr 108 (Nowy Zagoérz — Kroscienko). Miastami wyposazonymi w linie kolejowe wytgczone
zruchu pasazerskiego sg: Mielec (61 096 mieszkancéw), Ustrzyki Dolne (9 445
mieszkancow), Lesko (5 629 mieszkancow). Jedynym miastem powiatowym bez dostepu
do linii kolejowej normalnotorowej jest Brzozéw (7 550 mieszkancow).

¢ Regionalny osobowy transport kolejowy w wojewddztwie podkarpackim od 1990 r. traci na
znaczeniu na rzecz transportu drogowego. Uwarunkowane jest to m.in. rozng
dostepnoscig komunikacyjng miejscowosci do istniejgcych linii kolejowych i konkurencjg
w postaci komunikacji autobusowej. Negatywnym zjawiskiem w systemie transportu
kolejowego jest brak stabilnosci, ciggtosci w rozktadzie jazdy pocigagdéw oraz uboga oferta
przewozowa, co dodatkowo zniecheca potencjalnych pasazerow do tego s$rodka
transportu. Problem ten dotyczy wszystkich linii kolejowych w wojewodztwie
podkarpackim, lecz w szczegdlnosci zauwazalny jest na liniach: nr 108, 106, 101. Oferta
przewozowa pociggow PKP Intercity S.A. obejmuje obstuge pasazeréw na liniach
dalekobieznych w kierunku Lwowa, Krakowa, Katowic, Wroctawia, Poznania, Szczecina
oraz Lublina, Warszawy i Gdyni.

¢ Usprawnienie transportu kolejowego pod kagtem jakosci, efektywnosci i konkurencyjnosci,
mozliwe jest na skutek zakupu nowych pojazdéw kolejowych. Zakup nowych jednostek
taboru kolejowego wynika z zapotrzebowania Wojewddztwa na tabor. Przede wszystkim
nowy tabor ma na celu wyeliminowa¢ z eksploatacji zuzyte pojazdy kolejowe i zwiekszy¢
w pracy eksploatacyjnej udziat taboru bedgcego wtasnoscig Wojewddztwa.

e W celu zachowania komplementarnosci realizowanych inwestycji z zakresu modernizaciji
linii kolejowych dostrzega sie konieczno$¢ zakupu nowych pojazdéw kolejowych, ktore
beda w wiekszym stopniu wykorzystywaty nowe parametry techniczne zmodernizowanych
linii kolejowych.

e Towarowy transport kolejowy stuzy do przewozu duzych tadunkéw masowych. Jego
zaletg jest niewielki wptyw na $rodowisko i relatywnie wysoka pewnos¢ oferowanych
potgczen w poréwnaniu do transportu drogowego.

o W wojewddztwie podkarpackim zlokalizowane sg tacznie 52 punkty przetadunkowe.
Najwiecej terminali zlokalizowanych jest na linii kolejowej nr 91 (E30) — 18 obiektow i nr
108 — 12 obiektow. Najwazniejszym elementem sieci przetadunkowej jest nalezgce do
PKP Cargo Centrum Logistyczne Medyka-Zurawica Sp. zo0.0. oferujgce obstuge
przetadunkowg w transporcie kolejowym (normalno- i szerokotorowym) oraz
samochodowym. Istotnymi wyzwaniami dla wzrostu wymiany handlowej miedzy Polskg
a krajami bytego ZSSR, jest rozbudowa i modernizacja stacji przetadunkowych linii
szerokotorowych w Woli Baranowskiej i Werchracie.

e Sie¢ kolejowa wojewodztwa podkarpackiego ma niski poziom obcigzenia. Ograniczong
przepustowos$cig charakteryzuje sie jedynie niezelektryfikowany jednotorowy odcinek na
linii nr 71 pomiedzy stacjami Rzeszéw Gtéwny i Deba Rozalin w Nowej Debie. Poprawa
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jej przepustowosci ma nastgpi¢ wraz z planowang elektryfikacjg linii do 2017 r. Cze$ciowo
ograniczona przepustowosc¢ na linii nr 25 (Pustkbw Kochanowka — Mielec) oraz nr 68
(Przeworsk-Nowa Sarzyna) zwigzana jest niskim parametrami technicznymi torowiska.
W celu poprawy funkcjonalnosci regionalnej sieci kolejowej, potrzeba przebudowy
i modernizacji linii nr 25, nr 68, nr 101, nr 107 oraz nr 108.

Sposréd wszystkich 859 przejazdéw kolejowych w wojewddztwie podkarpackim 472
obiekty to przejazdy publiczne niestrzezone. Najwiecej przejazdow niestrzezonych jest na
liniach nr 108 i 25. Stanowig one zagrozenie dla bezpieczenstwa oraz wptywajg na
zmniejszenie predkosci pociggow poruszajgcych sie po danej linii kolejowej. W okresie
2009-2014 najwieksza liczba wypadkéw miata miejsce na linii nr 91 i zwigzana byta
z wysokim poziomem wykorzystania linii kolejowej.

Rys. 2. Sie¢ kolejowa w wojewddztwie podkarpackim.
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Zrédio: Opracowanie wlasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.
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e Stan techniczny wiekszosci dworcéw oraz pozostatej infrastruktury kolejowej stuzgcej
obstudze pasazeréw (stacje i przystanki osobowe) nalezy okresli¢ jako niezadowalajgcy.
Obiekty towarzyszgce liniom kolejowym sg niedoinwestowane oraz niedostosowane do
potrzeb o0sob niepetnosprawnych. Wyjatki stanowig obiekty zlokalizowane przy
modernizowanej linii kolejowej nr 91 w tym m.in. dworce kolejowe w Debicy, Przemyslu,
Przeworsku i tancucie. Stan wiekszosci kolejowych obiektow inzynieryjnych
w wojewodztwie podkarpackim (tgcznie 1451 obiektow tj. mosty, przepusty, wiadukty,
ktadki, przejécia podziemne, $ciany oporowe i tunele liniowe) oceniono jako zadowalajacy.

e Na terenie wojewddztwa podkarpackiego funkcjonujg 3 polsko-ukraihskie przejscia
kolejowe: Przemys|-Mosciska, Werchrata-Rawa Ruska, Kroscienko-Chyrow. Kolejowe
przejscie graniczne Kroscienko-Chyréw nie jest eksploatowane ze wzgledu na wylgczenie
czesci linii nr 108 (na odcinku Nowy Zagérz — Kroscienko) z ruchu kolejowego.

¢ Jedynym kolejowym przejsciem granicznym funkcjonujgcym do 21 grudnia 2007 r. miedzy
Polskg, a Stowacjg byto Lupkoéw-Palota. Brak jest potgczen kolejowych ze Stowacja (linia
nr 107). Nalezy dgzy¢ do uruchomienia potgczen kolejowych oraz przywrdcenia ruchu
pasazerskiego ze Stowacjg (nr 107) i Ukraing (nr 108).

1.2.3 Podsystemy transportu lotniczego, multimodalnego i wodnego

e Transport lotniczy jest obecnie jedng z najszybciej rozwijajgcej sie gatezi transportu,
dynamicznie zwiekszajgcg ilos¢ przewozonych oséb i towaréw w regionie.

e Na obszarze wojewddztwa Podkarpackiego znajduje sie 6 lotnisk wpisanych do rejestru
lotnisk cywilnych. Sg to lotniska Rzeszéw-Jasionka, Rzeszéw-Osrodek Ksztatcenia
Lotniczego Politechniki Rzeszowskiej, Krosno, Mielec, Turbia k/Stalowej Woli i lwonicz.

¢ W ukfadzie transportowym wojewodztwa podkarpackiego najwieksze znaczenie odgrywa
Port Lotniczy ,Rzeszéw-Jasionka”, ktéry jako jedyny port lotniczy w Polsce Wschodniej
znajduje sie w sieci kompleksowej TEN-T, stanowigcej zasadniczg infrastrukture lotniskowg
kraju oraz czesc infrastruktury europejskiej.

e Na terenie Portu Lotniczego ,Rzeszéw — Jasionka” znajduje sie osobowe i towarowe
przejscie graniczne oraz punkt odprawy celnej, dzieki ktérym mozliwy jest przeptyw
pasazerow oraz fadunkéw z zagranicy.

o Na terenie Portu Lotniczego ,Rzeszéw-Jasionka” funkcjonuje drugi w Polsce (po lotnisku
Chopina w Warszawie) dziatajgcy na terenie lotniska punkt odpraw fitosanitarnych, ktéry
umozliwia transport roslin oraz produktéw i przedmiotdow pochodzenia roslinnego drogg
powietrzng.

¢ Z lotniska w Jasionce w ramach dostepnych potgczen regularnych mozna obecnie dotrze¢
do: Frankfurtu, Warszawy, Londynu (lotniska Stansted i Luton), Edynburga, Manchesteru,
Bristolu, East Midlands, Dublina, Oslo oraz od maja 2016 na Korfu. Potgczenia obstugujg
4 linie lotnicze: PLL LOT, Lufthansa, Ryanair oraz Czech Airlines.

e Dynamika ruchu pasazerskiego lotniska w okresie 2009 - 2011 byta jedng z najwyzszych
w Polsce i wyniosta az 28,1%, natomiast w 2014 r. na lotnisku zostato obstuzonych ponad
601 tys. pasazeréw i ponad 1185 ton tadunkéw cargo. Tegoroczne statystyki lotniska
wskazujg na kontynuacje wzrostow liczby obstuzonych pasazeréow (ok. 5 proc. do konca
wrzesnia br.) oraz cargo (o ponad 300%) w stosunku do 2014 r.

e Lotnisko w Jasionce posiada drugg najdtuzszg w Polsce droge startowg (3200 m dtugosci
i 45 m szerokosci), ktéra pozwala na przyjmowanie nawet najwiekszych samolotow.

¢ Aparatura nawigacyjna i oswietleniowa (system podejscia precyzyjnego kategorii | — uktad
ALPA - ATA i wizualny wskaznik sSciezki schodzenia PAPI, ktére niedtugo zostang
przebudowane do kategorii Il oraz system precyzyjnego podejscia ILS) pozwalajg na
przyjmowanie  odpowiednio  wyposazone samoloty przy trudnych warunkach
atmosferycznych.
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e Lotnisko w Rzeszowie posiada infrastrukture umozliwiajgcg przyjecie kazdego typu
samolotu, wigczajgc w to najwieksze samoloty szerokokadtubowe tj. B747. Ma to
szczegolne znaczenie réwniez w przypadku obstugi duzych samolotow transportowych
(cargo). Ponadto, lotnisko posiada drogi kotowania: DK-A, DK-B, DK-C(RET-C), DK-D,
dwie ptyty postojowe (PPS-1, PPS-2, PdOS) o tgcznej powierzchni 95 410 m? oraz ptyte
dyspozycyjng o powierzchni 4 950 m?, a takze magazyny towarowe cargo o fgcznej
powierzchni ponad 600m? (w tym magazyn-chtodnia).

e¢Od 2012 r. port lotniczy dysponuje nowo wybudowanym, kompleksowym i dobrze
wyposazanym terminalem wraz z 650 nieodptatnymi miejscami parkingowymi.
Przepustowo$¢ nowego terminala wynosi 720 pasazeréw na godzine w szczycie. Docelowo
moze ona osiggngc¢ poziom 1 400 pasazeréw na godzine.

e Na lotnisku wybudowano Osrodek Kontroli Ruchu Lotniczego. Inwestycje zrealizowata
Polska Agencja Zeglugi Powietrznej. Wieza zostata wyposazona w najnowoczesniejszy
sprzet do kontroli ruchu lotniczego i rozpoczeta funkcjonowanie w dniu 20 wrze$nia 2013 r.

eDuzym potencjatem rozwojowym portu lotniczego w Jasionce jest jego potozenie
geograficzne (najwieksza ilod¢ dni lotnych), uksztattowanie terenu (brak przeszkod
lotniczych oraz pfaskie podejscie), niewielka odlegtosci od miasta wojewddzkiego
(oddalone o okoto 10 km od centrum Rzeszowa), a takze sgsiedztwo autostrady A4 i drog
krajowych S9 (Rzeszéw — Radom) i S19 (Rzeszow — Lublin).

Rys. 3. Lotniska i lgdowiska w wojewddztwie podkarpackim.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewoddztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.
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e Pozostate lotniska zlokalizowane na terenie wojewddztwa nie odgrywajg znaczacej roli
w transporcie lotnhiczym. Realizowane prace modernizacyjne lotniska w Kroénie oraz
plany modernizacyjne lokalnych lotnisk, przede wszystkim w Mielcu, pozwolg na ich
rozwoj w zakresie lotnictwa ogdlnego, transportu pasazerskiego i towarowego, stanowigc
wsparcie rozwoju gospodarczego i spotecznego miast. Lokalne porty lotnicze mogg
stanowi¢ uzupetnienie podstawowej sieci lotnisk do obstugi ruchu krajowego a takze
w miare potrzeb komunikacji miedzynarodowej o zasiegu regionalnym.

o W celu poprawy dostepnosci komunikacyjnej Portu lotniczego ,Rzeszéw - Jasionka”,
potrzebne sg nastepujgce dziatania: budowa odgatezienia linii kolejowej nr 71 do lotniska,
bezposrednie potgczenia z weztami drogi ekspresowej S19 i autostrady A4 oraz poprawa
systemu komunikacji publicznej taczacej port lotniczy z centrum Rzeszowa.

o Waznym zadaniem dla rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim jest budowa
zintegrowanych weztéw przesiadkowych (pasazerskich) pomiedzy transportem lotniczym,
kolejowym i drogowym (autobusowym, komunikacjga miejskg oraz transportem
indywidualnym). Ponadto na terenie wojewddztwa podkarpackiego istniejg mozliwosci
tworzenia intermodalnych weztéw transportowych na bazie dostepnej infrastruktury
transportu kolejowego.

o Polozenie wojewddztwa, przebieg autostrady A-4 oraz istniejgcych i planowanych drég
ekspresowych S-19 i S-74, daje szanse na powstawanie intermodalnych weziow
transportowych o charakterze ponadregionalnym. Istniejgce kolejowe stacje
przetadunkowe w Medyce-Zurawica oraz na LHS w Woli Baranowskiej sg dodatkowym
atutem dla rozwoju terminali multimodalnych.

e Terminal przetadunkowy PKP Cargo CL Medyka-Zurawica (0 znaczeniu europejskim- sie¢
kompleksowa TEN-T) obstuguje wymiane handlowg gtéwnie pomiedzy krajami UE
a Ukraing na styku normalnych i szerokich toréw kolejowych. Swiadczy ustugi gtéwnie z
zakresu obstugi logistycznej tgczaca transport samochodowy, kolejowy. Terminal
przetadunkowy LHS w Woli Baranowskiej oferuje mozliwos¢ przetadunkéw towardw
sypkich, drobnicowych, drewna oraz konteneréw.

¢ Jedyng drogg wodng na terenie wojewoddztwa jest odcinek rzeki Wisty, ktérej zeglugowa
przydatnos¢ jest jednak ograniczona ze wzgledu na warunki naturalne i wysokg amplitude
stanow waod, stan techniczny i brak odpowiedniej infrastruktury.

e Transport wodny nie odgrywa wiekszego znaczenia na terenie wojewddztwa
podkarpackiego. Brak danych dotyczacych wielkosci przewozéw towarowych
i pasazerskich swiadczy o stabej pozycji branzy na tle innych gatezi transportu.

e Rozwdj zeglugi srodlgdowej uzalezniony jest od dziatan modernizacyjnych, poprawy
parametrow  eksploatacyjnych i rozbudowy infrastruktury szlakow wodnych,
wymagajgcych wysokich naktadéw finansowych i wieloletniego programu.

e Drogi wodne tworzg mozliwoéci dla rozwoju turystyki wodnej. Rzeki w wojewddztwie
podkarpackim, w szczegolnosci Wista i San posiadajg niewykorzystany potencjat
przewozow turystycznych ze wzgledu na wysokg atrakcyjnosé, wystepowanie w wielu
miejscach waloréw przyrodniczych i krajobrazowych. Rozwdj wodnej turystyki srodlgdowej
jest $&cisle powigzany i zalezny od rozwoju infrastruktury transportu wodnego,
zapewniajgcego wtasciwe i bezpieczne jej funkcjonowanie.

1.3 Powigzania systemu transportowego wojewodztwa
podkarpackiego w uktadach przestrzennych

1.3.1 Dostepnosé zewnetrzna regionu

e Zewnetrzna dostepnos¢ komunikacyjna wojewodztwa podkarpackiego jest niska. Region
jest potozony przy wschodniej granicy Unii Europejskiej, peryferyjnie w stosunku do
europejskich korytarzy transportowych. Przez teren wojewddztwa nie przebiega zaden
z nowych korytarzy transportowych. Najblizsze korytarze transportowe przebiegajg przez
centralng Polske i na potudniu przez Stowacje.
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Najwazniejsze osie transportowe f{gczace wojewodztwo podkarpackie z siecig
transportowg Europy stanowig magistrale drogowe miedzynarodowe E40, E371,
magistrala kolejowa E30 oraz lotnisko Rzeszow-Jasionka.

System transportowy wojewddztwa podkarpackiego musi obstuzy¢é potoki tranzytowe,
przede wszystkim na kierunku ukrainskim. Wojewddztwo podkarpackie na zewnetrznej
granicy z UE posiada powigzania komunikacyjne z Ukraing poprzez przejscia drogowe
oraz kolejowe.

Dostepnos¢ miedzynarodowa jest lepsza w czesci zachodniej i centralnej (Rzeszowski
Obszar Funkcjonalny, MOF Debica-Ropczyce, MOF Mielec, MOF Tarnobrzeg), co
odpowiada istniejgcemu popytowi, zwtaszcza w zakresie transportu towarowego
i potrzeb gospodarki. Nie w petni zaspokojone pozostajg infrastrukturalne potrzeby
powigzanych z Europg Zachodnia MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa Wola oraz MOF
Krosno.

Dostepno$¢ regionu w ujeciu krajowym jest staba. Ograniczajg jg stabe powigzania
drogowe i kolejowe z Polskg centralng, w tym przede wszystkim z Warszawg (a poprzez
stolice takze z Poznaniem i Tréjmiastem), a takze z wojewddzkim swietokrzyskim
i Lodzig. Na kierunkach tych istnieje zdiagnozowany popyt na przewozy tak pasazerskie,
jak i towarowe, ktory materializuje sie m.in. w obcigzeniu drog DK9 i DK77. Dostepnosé
czasowa z Rzeszowa do Warszawy poprawi sie znaczgco dopiero w wyniku realizacji
ciggu drog ekspresowych S19 i S17 przez Lublin. Do roku 2023 nie nalezy natomiast
oczekiwac skrécenia czasu przejazdu z Rzeszowa do Kielc.

Rys. 4. Potencjatowa drogowa dostepnos$c Rys. 5. Potencjatowa kolejowa dostepnosc¢
krajowa (WDDT) w  wojewddztwie krajowa (WKDT) w Makroregionie Polski

podkarpackim w 2013 r. Wschodniej w 2013 r.

) )

-
Prilp
7 wkpT2013

2.5 ( 4
/ 9 y N 4 - pow. 30
1

pon. 5 pon.5
Granice MOF

Granice MOF

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim - Raport koricowy, Warszawa 2015 6. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Stabo powigzana z resztg kraju jest potudniowa czes¢ wojewddztwa. W znaczgco
mniejszym stopniu skorzystata ona na budowie autostrady A4 oraz na modernizacji linii

6 Ekspertyza opracowana na zlecenie Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Podkarpackiego przez zespot
ekspercki w skfadzie: prof. dr hab. Tomasz Komornicki, dr Piotr Rosik, mgr Barbara Szejgiec, mgr Karol
Kowalczyk, mgr Stawomir Goliszek oraz dr Marcin Stepniak.
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kolejowej E-30 (braki w potudnikowych inwestycjach drogowych oraz okrezny charakter
prowadzgcej na ten obszar linii kolejowej). Najstabiej dostepnymi (w ujeciu krajowym)
MOF-ami sg MOF Sanok-Lesko oraz MOF Krosno. Ma to istotny wymiar gospodarczy,
zwtaszcza w drugim przypadku.

o Naijstabiej dostepne w skali regionu sg obszar Bieszczad, Beskidu Niskiego oraz powiat
lubaczowski.

1.3.2 Dostepnos¢ zewnetrzna Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego

e Rzeszowski Obszar Funkcjonalny charakteryzuje sie najwyzszym potencjatem
dostepnosci komunikacyjnej wewnetrzne;.

o Rzeszow jest dobrze dostepny w uktadzie rownoleznikowym, co zapewnia autostrada A4
i linia kolejowa E-30; dostepnosc ta systematycznie sie poprawiata w okresie 2004-2015.

Rys. 6. Sie¢ transportowa na obszarach problemowych wymagajgcych szczegodinego
wsparcia
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Dobra jest dostepnos¢ do Rzeszowa z MOF: Debica-Ropczyce i Jarostaw-Przeworsk.
W chwili obecnej tylko w wymienionych relacjach mozliwa jest integracja rynku pracy,
chociaz codzienne dojazdy majg miejsce takze z innych MOF-.

Przebieg autostrady A4 oraz lokalizacja weztdéw na tej trasie powodujg, ze nie zawsze
wplywa ona na skrécenie czasow przejazdu do Rzeszowa z innych osrodkéw (np.
z Przeworska). Potrzeby regionalne powinny by¢ uwzgledniane przy podejmowaniu
decyzji lokalizacyjnych na drogach najwyzszego rzedu

Stabo dostepny jest Rzeszéw w uktadzie potudnikowym, w tym szczegdlnie od strony
potudniowych powiatdw wojewodztwa. Podjeta inwestycjia w postaci zachodniej
obwodnicy ekspresowej (w trakcie realizacji) nie rozwigze w petni tych probleméw (takze
w perspektywie roku 2023).

Z MOF Mielec, Krosno, Stalowa Wola i Przemys| czas dojazdu do Rzeszowa wynosi
okoto 60 minut w ruchu swobodnym, co oznacza, ze w warunkach kongestii dojazd do
stolicy wojewddztwa przekracza standardy codziennych dojazdoéw i wymaga poprawy na
drodze inwestycyjne;j.

Szczegolnie uposledzonymi kierunkami dojazdu do Rzeszowa sg MOF Sanok-Lesko oraz
MOF Tarnobrzeg. Czas dojazdu z tych osrodkéw przekracza 75 minut, a co wiecej nie
zmieni sie on zauwazalnie w perspektywie roku 2023.

W ramach RPO WP 2014-2020 wyodrebnione zostaty obszary wymagajace szczegolnego
wsparcia w kontekscie rownowazenia rozwoju. Nalezg do nich powiaty ziemskie:
bieszczadzki, brzozowski, jasielski, leski, lubaczowski, przemyski, przeworski,
kolbuszowski, strzyzowski, lezajski, nizanski (11 powiatow), ktdére znajdujg sie poza
uksztattowanymi pasmami rozwoju, w znacznej wiekszosci poza zasiegiem miejskich
obszaréw funkcjonalnych: osrodka wojewddzkiego (Rzeszow), osrodkow subregionalnych
(Krosno, Mielec, Przemys$l, Stalowa Wola, Tarnobrzeg), osrodkow lokalnych (Debica-
Ropczyce, Przeworsk-Jarostaw, Sanok-Lesko). Potozenie obszarow problemowych na
Podkarpaciu wzgledem istniejgcej i planowanej sieci drogowej jest bardzo zréznicowane,
Co przedstawione zostato na mapie nr 6.

Przez powiaty przeworski oraz przemyski przebiega autostrada A4. Powiat nizanski
zostanie potgczony drogg ekspresowg nr 19 z Rzeszowem i Lublinem. Przez powiaty
lezajski i kolbuszowski prowadzg drogi krajowe, odpowiednio nr 77 i 9.

Obszary o najgorszej dostepnoéci znajdujg sie na potudniowym-wschodzie regionu.
Powiaty leski i bieszczadzki sg wskazywane jako obszary o najgorszej dostepnosci
w Polsce.

Powiat lubaczowski i sam Lubaczéw, jest potgczony z resztg systemu drogowego
wylgcznie za posrednictwem drég wojewodzkich DW865-DW867. Najwyzszym
natezeniem ruchu pojazdoéw charakteryzuje sie droga wojewddzka DW866 na odcinku
miedzy Dachnowem a Lubaczowem (ponad 9500 pojazdéw ogdétem, w tym jednak
znikomy ruch pojazddéw ciezarowych). Trasa ta, rowniez na odcinku w kierunku granicy
z Ukraing, zostata gruntownie zmodernizowana przed otwarciem przejscia granicznego
w 2013 r. w Budomierzu (lata 2010-2012).

W zakresie infrastruktury kolejowej, sytuacja poszczegdlnych powiatéw jest
zréznicowana. Przez obszar powiatu kolbuszowskiego przebiega jednotorowa,
niezelektryfikowana linia nr 71 (Ocice-Rzeszdw), ktérej znaczenie wzrasta. Przez powiaty
nizanski, lezajski i przeworski przechodzi dwutorowa, zelektryfikowana linia nr 68 (Lublin-
Przeworsk), ktéra miedzy Przeworskiem a Stalowg Wolg wchodzi w sktad sieci
kompleksowej TEN-T. Jest wazna przede wszystkim dla przewozéw towarowych.
Natomiast w przewozach pasazerskich wykorzystywana jest gtéwnie w ruchu o zasiegu
regionalnym. Ponadto przez teren powiatu przeworskiego poprowadzona jest linia
magistralna (nr 91 / E-30), nalezgca do sieci bazowej TEN-T. Powiat lubaczowski posiada
dostep do jednotorowej, niezelektryfikowanej linii nr 101 (Munina - Hrebenne). £aczy ona
m.in. Werchrate, miejscowos¢ uzdrowiskowg Horyniec-Zdréj i Basznie ze stolicg powiatu.
Ponadto na terenie powiatu znajdujg sie dwie linie, nieczynne od 1989 r.: szerokotorowa
nr 116 (Werchrata - Kaplisze) i normalnotorowa 620 (Basznia — Kaplisze), stuzgce

22



niegdys przewozom transgranicznym z terenu ZSRR. Przez powiat strzyzowski przebiega
jednotorowa, niezelektryfikowana linia kolejowa nr 106 (Rzeszéw-Jasto), tgczac
miejscowosci takie jak: Czudec, Strzyzéw i Frysztak.

o Obszary o najtrudniejszej dostepnosci znajdujg sie w czesci potudniowej, potudniowo-
zachodniej oraz potudniowo-wschodniej wojewddztwa (obszary lezgce poza izochrong 90
minut, dojazdu do m. Rzeszowa).

o Najstabsza jest dostepnos¢ do Rzeszowa z obszaréw potozonych peryferyjnie.
Z najdalszych wsi w gminie Lutowiska czas dojazdu siega 3 godzin, a z powiatu
lubaczowskiego z rejonu Werchraty, dojazd wynosi ok. 2,5 godziny. Do obszarow
0 najnizszej dostepnosci transportowej do osrodka wojewodzkiego zaliczono gminy,
w ktorych ponad 50% powierzchni znajduje sie poza izochrong 90 min. Na terenie
wojewoddztwa wyznaczono cztery obszary o najnizszej dostepnosci do Rzeszowa:

- potudniowo-wschodni (powiaty: bieszczadzki i leski, czes¢ potudniowa powiatu
sanockiego oraz strefa przygraniczna powiatu przemyskiego),
- potudniowo-zachodni (czes¢ potudniowo-zachodnia powiatu jasielskiego oraz
potudniowa powiatu krosnienskiego).
- pétnocno-wschodni (wieksza czes¢ powiatu lubaczowskiego),
- pétnocny (czes¢ potnocna powiatéw stalowowolskiego i tarnobrzeskiego),
Obszary te zostaty przedstawione graficznie na ponizszej mapie:

Rys. 7. Obszary o najnizszej dostepnosci transportowej do osrodka wojewddzkiego
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —
Raport koncowy, Warszawa 2015.
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1.3.3 Powigzania komunikacyjne regionalnych biegunéw wzrostu

o Cechg charakterystyczng regionu jest policentryczna struktura sieci osadniczej oraz rynku
pracy, co powoduje, ze rola subregionalnych biegunow wzrostu i ich MOF jest
szczegodlna. Ponadto, istnieje koncentracja przestrzenna osrodkéw przemystowych
posiadajgcych silne powigzania miedzynarodowe w centralnej i zachodniej czesci
wojewodztwa.

o Strategia rozwoju wojewddztwa — Podkarpackie 2020, identyfikuje dziewie¢ rzeczywistych
biegunéw wzrostu, wramach ktérych znajduje sie 13 miast-rdzeni MOF (Rzeszéw,
Krosno, Przemysl, Debica, Ropczyce, Jarostaw, Przeworsk, Sanok, Lesko, Mielec,
Stalowa Wola, Tarnobrzeg i Lahcut).

o Obszary funkcjonalne potozone w ciggu autostrady A4: Rzeszéw, Debica-Ropczyce,
Jarostaw-Przeworsk i Przemys$l odznaczajg sie najwyzszym w skali regionu przecietnym
poziomem dostepnosci wzgledem innych MOF. Dzigki ukonczeniu ostatniego fragmentu
autostrady A4 nastgpi tam najwieksze skrécenie czaséw przejazdu.

Rys. 8. Delimitacja miejskich obszaréw funkcjonalnych w wojewddztwie podkarpackim
z podziatem na rdzen i strefe zewnetrzna.
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Zrédio: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim -
Raport konicowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Strefa bardzo dobrej dostepnosci czasowej do najblizszego MOF (30 minut) rozcigga sie
wzdtuz autostrady A4 od granicy z wojewddztwem matopolskim, az po Przemysl. Strefa
taka obejmuje takze potozone we wzajemnym sgsiedztwie MOF Tarnobrzeg i MOF
Stalowa Wola.

Czas przejazdu z MOF Sanok-Lesko do MOF Tarnobrzeg siegaja bardzo wysokiego
poziomu 2,5 godziny. Pozycja MOF Sanok-Lesko w systemie podkarpackich MOF nie
ulegnie poprawie.

Powiat lubaczowski, Bieszczady oraz po czesci, takze Beskid Niski i centralny fragment
Pogorza Dynowskiego znajdujg sie poza izochrong 60 minut od sieci MOF.

Najlepiej wzajemnie dostepne w transporcie drogowym sg pary obszaréw funkcjonalnych
miast: Rzeszéw — Debica-Ropczyce, Rzeszow — Jarostaw-Przeworsk, Tarnobrzeg —
Stalowa Wola, Debica-Ropczyce — Mielec, Przemys| — Jarostaw-Przeworsk oraz Krosno —
Sanok-Lesko.

Najlepiej wzajemnie dostepne w transporcie kolejowym sg pary obszaréw funkcjonalnych
miast: Rzeszow - Jarostaw-Przeworsk, Tarnobrzeg — Stalowa Wola, Przemysl —
Jarostaw-Przeworsk i Rzeszéw — Debica-Ropczyce.

Dobrze rozwinieta komunikacja autobusowa petni wazng role w transporcie pasazerskim
regionu oraz we wzajemnych relacjach pomiedzy MOF (szczegdlnie w potudniowej
i pétnocnej czesci wojewoddztwa).

W perspektywie 2023 r. mozliwa jest (zgodnie z aktualnymi planami w ramach programéw
operacyjnych) poprawa dostepnosci MOF Stalowa Wola wzgledem innych osrodkow.
Oznacza to, ze kolejna perspektywa finansowa w bardzo ograniczonym stopniu przyczyni
sie do integracji drogowej systemu MOF z obszaru Podkarpacia.

Mozliwe jest wyrdznienie par obszaréw funkcjonalnych miast potozonych we wzglednej
bliskosci geograficznej, gdzie wzajemna dostepnos¢ mogtaby by¢ poprawiona na drodze
dalszego wsparcia inwestycyjnego. Nalezg do nich np. pary Debica-Ropczyce -
Tarnobrzeg, Mielec — Tarnobrzeg, Mielec — Stalowa Wola, a takze Rzeszéw — Krosno.
Rozwigzaniem bytaby budowa drogi wyzszej klasy technicznej wzdtuz zachodniej granicy
wojewddztwa tgczagca cztery potozone tam aktywne gospodarczo MOF, a ponadto
przediuzenie drogi ekspresowej S19 do wezta Miejsce Piastowe.

Dwanascie miast-rdzeni dziewieciu regionalnych biegunéw wzrostu (miasta Rzeszow,
Krosno, Przemysl, Debica, Ropczyce, Jarostaw, Przeworsk, Sanok, Lesko, Mielec,
Stalowa Wola i Tarnobrzeg) stanowig bardzo atrakcyjny rynek pracy dla dojezdzajgcych
z gmin wojewodztwa podkarpackiego. Dodatkowo duze dojazdy do pracy generujg
réwniez potozone poza wyodrebnionymi MOF-ami Jasto oraz Lezajsk.

Kluczowym elementem badania powigzan funkcjonalnych w regionie, sg przede
wszystkim dojazdy do pracy. Generujg one kierunkowe powigzania systeméw
kumunikacyjnych. Uktad ten przedstawia rysunek 9.

Mieszkancy regionu sg relatywnie mniej sktonni do migracji wewnetrznych niz
w przypadku innych wojewddztw Polski Wschodniej, stgd szczegolnie intensywne w
regionie sg miedzygminne dojazdy do pracy.

Rzeszéw posiada pasazerskie potgczenie kolejowe z 7 sposrdd pozostatych MOF (poza
Mielcem). Dostep kolejg w czasie ponizej 60 minut mozliwy jest tylko z trzech MOF:
Debicy-Ropczyc, Jarostawia-Przeworska i Tarnobrzega. Czasy dojazdu z MOF Krosno
oraz Sanok-Lesko sg wyjagtkowo diugie (na poziomie 2-3 godzin), co praktycznie oznacza
brak mozliwosci wykorzystania kolei we wzajemnych relacjach, w tym zwifaszcza
w dojazdach pracowniczych.

W dwdéch zwartych przestrzennie strefach w rejonie Lubaczowa oraz w trojkgcie pomiedzy
Rzeszowskim Obszarem Funkcjonalnym, MOF Przemysl i MOF Sanok-Lesko wystepuje
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ubytek ludnoséci. Sytuacja demograficzna poszczegdlnych gmin Bieszczad i Beskidu
Niskiego jest zréznicowana.
W wiekszosci MOF-6w zachodzi zjawisko suburbanizacji (wzrost liczby ludnosci strefy

zewnetrznej i spadek liczby ludnosci rdzenia), co wymaga wiekszej koordynacji dziatah
pomiedzy wtadzami miasta i otaczajgcych go gmin.

Rys. 9. Miedzygminne dojazdy do pracy na obszarze wojewddztwa podkarpackiego do 12
miast rdzeniowych 9 wyréznionych MOF w 2011 r. przy uwzglednieniu bufora 30 km od
granicy wojewédztwa

3
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim -
Raport koncowy, Warszawa 2015.

¢ W regionie, pomimo wysokiej policentrycznosci, zachodzg procesy wzmacniajgce niektére
MOF, przy stabszym wzroscie lub nawet stagnacji innych. Zwieksza sie potencjat
demograficzny Rzeszowa, Debicy-Ropczyc oraz Mielca. Sytuacja MOF potozonych na
wschodzie Podkarpacia jest zauwazalnie gorsza. Uktad ten jest w znacznej mierze

tozsamy z rozmieszczeniem gtéwnych osrodkéw przemystowych zgrupowanych wzdiuz
zachodniej granicy regionu oraz w sgsiedztwie Rzeszowa.
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Tab. 3. Ocena wzajemnych powigzan komunikacyjnych MOF w wojewddztwie podkarpackim’.

. . Stalowa Debica- . Jarostaw- Sanok-
MOE Rzeszéw | Krosno Przemys$l | Tarnobrzeg Wola Ropczyce Mielec Przeworsk Lesko
DOSTEPNOSC DROGOWA
staba z staba z
Rzeszow staba persv\rl);kty- staba persvegkty- staba
poprawy poprawy
Krosno
staba z staba z
Przemys| petrysvegk- persveaekty- staba
< poprawy poprawy
Tarnobrzeg % staba staba
—
u staba z
Stalowa o perspekty-
Wola f) wa
8 poprawy
E staba z staba z
Debica- w| perspek- perspekty-
Ropczyce | b5|  tywa
O| poprawy
a
Mielec brak brak
staba z
Jarostaw- perspekty-
Przeworsk wa brak
poprawy
Sanok-
Lesko

Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —

Raport koncowy, Warszawa 2015.

1.3.4 Powigzania wewnetrzne obszarow funkcjonalnych

Rzeszowski Obszar Funkcjonalny

o RzeszOw - stolica wojewoddztwa, duzy osrodek kulturalny, handlowy oraz edukacyjny - jest
wyjatkowo atrakcyjnym i rosncym na znaczeniu rynkiem pracy. Jego oddziatywanie wida¢
w calym regionie, poprzez dojezdzajacych do miasta z catego wojewddztwa oraz nawet
dalej potozonych obszaréw (ponad 44 tys. dojezdzajgcych).
o Rzeszowski Obszar Funkcjonalny (ROF) stanowi centralng cze$¢ wojewddztwa, co ma
duze znaczenie ze wzgledu na dostepnos¢ komunikacyjna.
e Podstawowa sie¢ drogowa ROF jest w petni powigzana i spojna z uktadem krajowym
i miedzynarodowym. Na obszarze ROF krzyzujg sie ciggi drogowe w ramach sieci TEN-T
(réwnoleznikowa autostrada A4 oraz potudnikowa droga ekspresowa S19). Ponadto na
obszarze ROF znajdujg sie drogi krajowe nr 9, 19, 97 i rownolegta do autostrady DK94
(na wschéd od Rzeszowa jako DK4 do czasu otwarcia autostrady A4 miedzy Rzeszowem
a Jarostawem). Uktad drog uzupetniajg drogi wojewddzkie: DW869 bedaca tgcznikiem

7 Jako kryteria podstawowe przyjeto czasy przejazdu odrebnie w transporcie drogowym i kolejowym (w przypadku
MOF stanowigcych duopole wybierano krotszy z czaséw przejazdu). Zastosowano nastepujgce skale: ponizej
40 min. — bardzo dobry, 40-50 min. — dobry, 50-90 min. — staby i ponad 90 min. — bardzo staby. Dodatkowo pod
uwage przy ocenie wzieto efekty poprawy dostepnosci w wyniku realizacji inwestycji transportowych
uwzglednionych w dokumentach strategicznych.
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miedzy portem lotniczym w Jasionce a drogami krajowymi nr 9 i 19, DW881 fgczaca
tancut z Sokotowem Matopolskim (w kierunku pdétnocnym) oraz Pruchnikiem
i PrzemySlem (w kierunku potudniowo-wschodnim, na tym odcinku droga ta jest
rownolegta do autostrady A4), DW877 tgczaca tancut z Lezajskiem (w kierunku
potnocnym), DW878 tgczgca Rzeszéw z Tyczynem i DW877 oraz na potudniu ROF —
DW988 prowadzgca z DK19 przez Czudec, Strzyzéw w kierunku Jasta.

Na obszarze ROF zlokalizowany jest czterokierunkowy wezet kolejowy, ktérego centralny
punkt stanowi stacja Rzeszow Gtéwny. W uktadzie wschod-zachod przebiega dwutorowa
i zelektryfikowana linia kolejowa nr 91 / E-30 (Krakéw Gtéwny - Tarnow - Debica -
Rzeszéw - Przeworsk - Jarostaw - Przemys$| - Medyka), nalezgca do sieci bazowej TEN-T.
Jest elementem 3 Paneuropejskiego Korytarza Transportowego (Drezno - Wroctaw -
Katowice - Krakow - Przemys| - Lwow - Kijow). Z kierunku pétnocnego do Rzeszowa
doprowadzona jest jednotorowa i niezelektryfikowana linia nr 71 (Ocice-Rzeszéw),
zapewniajgca pofgczenia z Glogowem Matopolskim, Kolbuszowag, Nowg Debg, a dalej
z Tarnobrzegiem i przez linie kolejowe nr 74 i 68, Stalowg Wolg, Krasnikiem, Lublinem
oraz przez linie kolejowg nr 25 z Sandomierzem i Ostrowcem Swietokrzyskim. W kierunku
potudniowym przebiega natomiast jednotorowa i niezelektryfikowana linia nr 106, fgczaca
osrodki powiatowe (Strzyzoéw, Jasto) oraz gminne (Boguchwata, Czudec). Od Jasta
mozliwe sg dalsze potgczenia w kierunku wschodnim (MOF Krosno i MOF Sanok-Lesko)
oraz zachodnim (Gorlice, Stroze w wojewodztwie matopolskim).

Dynamika ruchu pasazerskiego dla lotniska w Jasionce w okresie 2009 - 2011 byfa jedng
z najwyzszych w Polsce. W 2014 r. na lotnisku zostato obstuzonych ponad 601 tys.
pasazerow i ponad 1185 ton tadunkéw cargo. Obecnie istnieje mozliwos¢é podrézy do
Warszawy, Frankfurtu, Londynu (lotniska Stansted i Luton), Edynburga, Manchesteru,
Bristolu, East Midlands, Dublina, Oslo oraz od maja 2016 na Korfu. Potgczenia obstuguja
4 linie lotnicze: PLL LOT, Lufthansa, Ryanair oraz Czech Airlines.

W latach 2009-2015 w ramach projektu ,Rozbudowa portu lotniczego Rzeszéw-Jasionka”
usprawniono jego funkcjonowanie poprzez przeprowadzenie Szeregu inwestycji, w tym
przede wszystkim znaczgco podniesiono przepustowos¢ portu w wyniku rozbudowy
i modernizacji infrastruktury lotniskowej oraz oddania do uzytku nowego terminalu
pasazerskiego. W ostatnich latach znaczgco poprawit sie dojazd do portu lotniczego
z wykorzystaniem autostrady A4 oraz drogi ekspresowej S19 (na odcinku Stobierna-
Rzeszow).

Nie jest mozliwe czerpanie petnych korzysci z istnienia infrastruktury lotniskowej bez jej
odpowiedniego skomunikowania z uktadem transportowym innych gatezi transportu. Dla
jakosci transportu lotniczego kluczowe znaczenie ma regionalna i lokalna dostepnos¢ do
portéw lotniczych dzigki infrastrukturze transportu drogowego i transportu publicznego,
w tym kolei. Waznym elementem podnoszacym atrakcyjnos¢ Portu Lotniczego ,Rzeszow
— Jasionka” jest rozbudowana infrastruktura drogowa oraz kolejowa. Istotna jest
lokalizacja lotniska w poblizu uzbrojonych terenow inwestycyjnych zarzgdzanych przez
Podkarpacki Park Naukowo — Technologiczny ,Aeropolis”, ktore obecnie sg jednymi
z najbardziej atrakcyjnych miejsc pod inwestycje w potudniowo-wschodniej Polsce (Park
jest pierwszym branzowym parkiem w Polsce, ktéry ma podtrzymywac wieloletnie
i gteboko zakorzenione w regionie tradycje przemystu lotniczego).

Istotna jest przynalezno$¢ Portu Lotniczego ,Rzeszéw — Jasionka” do najwiekszego
i najbardziej znanego klastra przemystowego w Polsce — Doliny Lotniczej. Klaster ten pod
koniec wrzesnia 2015 roku zostat uznany przez Ministerstwo Gospodarki za Krajowy
Klaster Kluczowy, dzieki czemu Rzeszdéw i wojewddztwo podkarpackie ma mozliwosé
stania sie osrodkiem wzrostu w oparciu o przemyst lotniczy.

28



Przewdz lotniczy cargo obejmuje transport specyficznych tadunkéw, takich jak na przyktad
elektronika, bizuteria czy fatwo psujgce sie towary. Dlatego tez muszg zaistniec
odpowiednie warunki zaréwno po stronie podazowej (istnienie odpowiedniej infrastruktury
lotniskowej, funkcjonowanie przewoznikéw cargo, rozwiniete osrodki dystrybucyjno-
logistyczne skomunikowane z lotniskiem), jak i popytowej (spedytorzy, firmy transportowe,
przedsiebiorcy), aby przewdz lotniczy cargo mégt zaistniec.

Potencjaty ruchotworcze w sensie miejsc pracy w coraz wiekszym stopniu przenoszg sie
do nowych specjalnych stref na pétnoc od miasta, miedzy autostradg a portem lotniczym
w Jasionce; jednoczesnie gesto zaludniony jest obszar na potudnie od miasta, co skutkuje
potencjalnym wzrostem ruchu dojazdowego w uktadzie potudnikowym.

Szczegodlnie wysokie udziaty dojezdzajgcych do pracy w liczbie ludnosci w wieku
produkcyjnym, sg charakterystyczne dla gmin otaczajgcych Rzeszow, a z czterech gmin
(Boguchwata — obszar wiejski, Swilcza, Trzebownisko oraz tancut) liczba dojezdzajgcych
przekracza 1500 osdb.

Duze potoki ruchu generowane codziennie majg swoje odzwierciedlenie w natezeniu
ruchu na drogach dojazdowych oraz liczbie pociggdéw na linii wschdd-zachaod.
Najwiekszym natezeniem ruchu wsrod drog dojazdowych do Rzeszowa cechowata sie
rownoleznikowa droga krajowa nr 4 (2010). Na odcinku miedzy Rzeszowem a Kraczkowg
liczba pojazddéw byta bliska 30 tys. na dobe. Na wiekszosci odcinkdw miedzy Rzeszowem
a tancutem trasa posiada dwa pasy ruchu w kazdg strone. Ponadto po oddaniu
autostrady A4 duza cze$¢ ruchu o charakterze tranzytowym zostata (lub zostanie)
przeniesiona na nowg trase autostradows.

Zta sytuacja cechowata odcinek drogi krajowej nr 9 na poinoc od Rzeszowa. Natezenie
ruchu ogétem przy jednym pasie w kazdg strone oraz gesto zaludnionym terenie
z wieloma miejscowosciami, ktére nie posiadajg obwodnic (z wyjatkiem Gtogowa
Matopolskiego) wynosito prawie 22 tys. pojazdéw (2010). Odcinek ten cechuje relatywnie
niska predko$¢ osiggana przez pojazdy, przede wszystkim w okolicach miejscowosci
Mitocin, przy granicy z Rzeszowem. Obecnie, w poinocnej czesci Rzeszowa nastgpita
poprawa dzieki otwarciu do ruchu odcinkéw A4 oraz S19. W przyszitosci problem powinna
réwniez rozwigza¢ pétnocna obwodnica miasta planowana do realizacji w okresie
programowania 2014-2020.

Na odcinku na zachod od Rzeszowa natezenie ruchu ogotem byto nizsze i nie
przekraczato 20 tys. pojazdow. Ale réwniez na tym odcinku poza krétkimi fragmentami,
w tym przejazdem przez Swilcze, trasa posiada dwa pasy ruchu w kazdym kierunku.
Znaczne obcigzenie ruchem drogowym cechuje DK19, wyprowadzajgcg ruch z Rzeszowa
w kierunku potudniowym, (okoto 18 tys. pojazdow ogdtem w ciggu doby). Waskie gardto
na tej trasie stanowi przejazd przez okolice sygnalizacji swietinych w Boguchwale.
Problem dojazdu do Rzeszowa z miejscowosci Boguchwata moze rozwigza¢ nowy most
na Wistoku, potudniowa obwodnica miasta, planowane inwestycje w ciggu DK19 i przede
wszystkim odcinek S19 miedzy weztem Rzeszéw Potudnie (Kielanéwka) a weziem
Babica.

Natezenie ruchu pociggdéw pasazerskich w obszarze ROF, potozonym na magistrali E-30
(linii nr 91), tgczacej potudniowe osrodki miejskie kraju, jest dos¢ duze. W 2010 r. na
gtébwnym szlaku wschéd-zachdd kursowato srednio ponad 40 pociggéw na dobe (liczac
tgcznie oba kierunki). Sg to przede wszystkim pociggi miedzywojewddzkie.

W ruchu lokalnym na odcinku linii nr 91 w kierunku do Debicy kursowato dziennie ok. 14
pociagow regionalnych. W kierunku do tancuta i Przeworska na tej samej linii byto ich
dwa razy wiecej. W uktadzie poétnoc-potudnie, linie kolejowe nr 71 do Glogowa
Matopolskiego i Kolbuszowej oraz nr 106 w kierunku Jasta nie sg wystarczajgco
wykorzystywane. W 2010 r. na odcinku do Gtogowa Matopolskiego liczba pociggow
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wynosita 5-10 na dobe. Natomiast na odcinku Rzeszéw-Jasto kursowato mniej niz 5
pociaggow. Pomimo, iz sg to odcinki jednotorowe, wystepujg spore zapasy
przepustowo$ci, ktére mogtyby zosta¢ wykorzystane w rozwoju Kolei Aglomeracyjnej.

o W Rzeszowie planowaniem, organizowaniem i zarzadzaniem publicznym transportem
zbiorowym zajmuje sie powotany w 2009 r., jako jednostka organizacyjna gminy - Zarzad
Transportu Miejskiego w Rzeszowie (ZTM).

o Obstuge przewozowg na zlecenie ZTM realizuje spétka miejska — Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne MPK Rzeszow Sp. z o0.0. ZTM na podstawie
stosownych porozumien z sgsiednimi samorzgdami, za posrednictwem MPK Rzeszow
obstuguje réwniez linie podmiejskie, na stosunkowo dtugich odcinkach (gminy: Krasne,

Tyczyn, Swilcza).

Rys. 10. Siec¢ transportowa w ROF.
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Zrédto: Opracowanie wiasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kiuczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewoddztwie podkarpackim - Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP

w Rzeszowie.

30



e Drugim organizatorem transportu publicznego w ROF, jest Zwigzek Gmin ,Podkarpacka
Komunikacja Samochodowa”, ktéry powstat w 2010 r., jako alternatywa dla ZTM Rzeszow
dla mieszkancéw spoza miasta Rzeszowa (w sklad ZG PKS nie wchodzi Miasto
Rzeszéw)8. Gtownym zadaniem ZG PKS (dla ktérego przewoznikiem jest Miedzygminna
Komunikacja Samochodowa) jest potgczenie osciennych gmin (Boguchwaty, Chmielnika,
Gtogowa Matopolskiego oraz Trzebowniska, a takze Czarnej z powiatu tahcuckiego)
z Rzeszowem z wykorzystaniem 14 linii. Z ZG PKS wystgpita Gmina Krasne.

o W Rzeszowie sg dwa duze dworce autobusowe — Dworzec Gtéwny przy ul. Grottgera (ok.
180 relacji) oraz Dworzec Podmiejski przy ul. Kasprowicza (ok. 50 relacji). Dworzec
Gtéwny PKS znajduje sie w sgsiedztwie dworca kolejowego, w niedalekiej odlegtosci od
al. Pitsudskiego, co sprawia, ze ewentualna budowa zintegrowanego dworca jest
znacznie utatwiona.

¢ Na obszarze Rzeszowa funkcjonujg dwie stacje kolejowe: Rzeszéw Gtéwny i Rzeszéw
Staroniwa oraz trzy przystanki osobowe: Zateze, Osiedle i Zwieczyca, ale jak dotad
jedynie Rzeszéw Gtéwny stanowi wazne centrum przesiadkowe (pozostate punkty majg
znaczenie marginalne).

e Duze potoki ruchu dojazdowego oraz modernizacje linii kolejowych prowadzacych do
centrum Rzeszowa pozwalajg prognozowa¢ zwiekszenie liczby pasazerow w ruchu
dojazdowym do Dworca Gtéwnego. Wskazuje sie na potrzebe wigkszej integracji
komunikacji miejskiej, zaréwno w sensie wiekszej liczby linii zatrzymujgcych sie w okolicy
dworca, jak i utworzenia koncepcji stworzenia petli na obszarze Centrum
Komunikacyjnego (zbadanie mozliwosci uaktywnienia w tym zakresie czesci dworca
PKS).

o Obtozenie ruchem pojazdow ciezarowych byto w 2010 r. w ROF bardzo wysokie
w zasadzie na wszystkich wlotach drég krajowych do miasta Rzeszowa, przy czym o ile
w przypadku DK4 byty to odcinki na duzych fragmentach po dwa pasy w kazdg strone,
o tyle w uktadzie pétnoc-potudnie ruch funkcjonowat gtéwnie na bazie drog
jednojezdniowych, czesto przecinajgcych wsie i miasteczka. Sytuacja po 2010 r. ulegta
znacznej poprawie w wyniku realizacji odcinkow autostrady A4 oraz drogi ekspresowej
S19 na odcinku do Stobiernej.

¢ Kluczowa jest budowa drogi ekspresowej S19 na odcinku przynajmniej od wezta Rzeszow
Potudnie do wezia Babica (gdzie nastepuje wyrazne roztozenie ruchu ciezarowego
w kierunku Barwinka oraz Jasta), a takze drogi ekspresowej S74 na odcinku od Niska do
granicy wojewodztwa.

¢ W kolejowym ruchu towarowym dominujgcg role odgrywa linia nr 91 / E-30. W 2010 r.
wielkos¢ natezenia wynosita wiecej niz 15 pociggéw na dobe, przy czym na zachdd od
wezta Rzeszow byto to ponad 20 pociggéw. Na uwage zastuguje takze zwiekszone
natezenie (6-8 pociggdw) na krétkim odcinku linii nr 106, miedzy Rzeszowem Gtéwnym,
a Rzeszowem Staroniwg — stacjg postojowg dla sktadéw towarowych kierowanych na
bocznice zaktadow przemystowych oraz elektrocieptowni. Liczba pociggdw na dwdch
pozostatych odcinkach sieci w obrebie ROF wyraznie odstawata od tych zanotowanych na
E-30. Natezenie nie przekracza 4 pociggdéw na dobe.

8 MKS swoim zasiegiem nie obejmuje np. gminy Tyczyn (wladze gminy zrezygnowaly z udziatu w tym
przedsiewzieciu pare miesigcy po rozpoczeciu funkcjonowania ZG PKS). Dostepnosé transportu publicznego
gminy Tyczyn wydaje sie by¢ niska zwazywszy na fakt, ze nie istnieje tam linia kolejowa, dzieki ktorej
mieszkancy mogliby czu¢ sie lepiej skomunikowani ze stolicg wojewddztwa. Linie MPK Rzeszéw kohczg swoj
bieg w Tyczynie i Matyséwce, a na obszarze gminy funkcjonuje komunikacja PKS oraz linia prywatnego
przewoznika.
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Miejski Obszar Funkcjonalny Przemysl

o Miasto Przemysl jest regionalnym biegunem wzrostu o dominujgcej funkcji ustugowej,
z potencjatem rozwojowym funkcji turystycznej. W perspektywie ma szanse staé sie
biegunem wielofunkcyjnym.

o Przemysl jest relatywnie nieduzym rynkiem pracy, z dominacjg matych przedsiebiorstw
eksportujgcych gtéwnie na Ukraine. Niewielka liczba wiekszych firm w miescie skutkuje
zainteresowaniem mieszkahcow rowniez rzeszowskim rynkiem pracy. Poprawa dojazdu
do Rzeszowa po oddaniu brakujgcego odcinka autostrady A4 moze nawet jeszcze
zwiekszyc¢ to zainteresowanie.

e Obszar MOF Przemysl (gmina Orly), zahacza o autostrade A4, a wezet autostradowy
Przemys$l potozony jest na granicy MOF, co determinuje w duzym stopniu jego
dostepnos¢ drogowa.

e Na obszarze MOF funkcjonujg drogi krajowe DK77 (dojazd od Przemysla z autostrady A4)
oraz DK28 — rownoleznikowe potgczenie z Sanoka przez Przemysl do granicy z Ukraing
w Medyce. Uktad drogowy uzupetniajg trzy drogi wojewoddzkie: DW881 — tgczaca tancut
z miejscowoscig Zurawica (DK77) i Przemyslem, DW884 — fgczgca Przemysl z DK19
(Domaradz) oraz DW885 — tgczgca Przemysl z Hermanowicami i prowadzgca do granicy
z Ukraing.

e Glowng osig sieci kolejowej MOF Przemysl jest dwutorowa i zelektryfikowana magistrala
E-30, nalezagca do sieci bazowej TEN-T. Jako linia nr 91 poprowadzona jest przez stacje
Przemysl Gtéwny i konczy swdj przebieg w rejonie przejscia granicznego z Ukraing
w Medyce.

e Na terenie MOF znajduje sie rozbudowany kompleks bocznic, tworzgcy terminal
przetadunkowy Zurawica-Medyka, przystosowany do obstugi materiatéw sypkich,
produktow chemicznych oraz konteneréw. Obstugiwana jest takze komunikacja
przestawcza. Na terminal sktada sie szereg linii zarébwno normalnotorowych (m.in. linia
obwodowa nr 613, omijajgca stacje Przemy$l Gtéwny), jak i szerokotorowych
umozliwiajgcych bezposredni wjazd pociggom z terenu Ukrainy (m.in. linie nr 92 oraz
obwodowa 614). Perspektyw rozwoju terminalu Zurawica-Medyka nalezatoby poszukiwaé
szczegblnie w przewozach intermodalnych, ktérych rosngca rola widoczna jest
w relacjach z Rosjg, Kazachstanem i Dalekim Wschodem, stanowigcych coraz
wyrazniejszg konkurencje wobec szlakow morskich.

o Najwieksze potoki ruchu dojazdowego majg miejsce z gminy wiejskiej Przemys$| oraz
gminy Zurawica. Z pozostatych gmin liczba dojezdzajgcych jest nizsza niz 500 oséb,
a atrakcyjnosc¢ rynku pracy w Przemys$lu gwattownie spada za granicg miejskiego obszaru
funkcjonalnego.

¢ Natezenie ruchu na drogach zamiejskich w MOF Przemysl jest relatywnie niewielkie, cho¢
na odcinku wlotowym do rdzenia MOF od pétnocy na DK77 (odcinek Zurawica-Przemysl)
natezenie ogdétem przekraczato 15 tys. pojazdow (2010 r.). Realizacja autostrady A4,
moze skutkowaé pewnym zwiekszeniem ruchu dojazdowego na tym kierunku. Ponadto
wezet autostradowy Przemys| jest ostatnim weztem na autostradzie przed granicg
z Ukraing (wezet Korczowa) i cze$¢ osOb dojezdzajgca w Bieszczady moze wybierac
droge przez Przemysl (w potgczeniu z wizytg w tym miescie).

e Przemysl jest drugim po Rzeszowie najwazniejszym na Podkarpaciu weztem kolejowym.
Rozktad przestrzenny natezenia ruchu pociggoéw pasazerskich w MOF Przemys| wskazuje
na stacje Przemys| Giéwny jako punkt docelowy i poczatkowy przewazajgcej wiekszosci
pocigagow kursujgcych w komunikacji krajowej. Na linii nr 91 $redniodobowa liczba
pociggow zarejestrowanych w 2010 r. przekroczyta 40. W tym kontekscie pasazerski ruch
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transgraniczny ma marginalny wymiar (ponizej 5 pociggéw na dobe). Wystepuja jedynie
poftgczenia dalekobiezne (Wroctaw - Krakéw - Lwow - Kijow), bez potgczen w ruchu
lokalnym, ktére zostaty zawieszone przed 2010 r. ze wzgledu na niskg rentownosc.
W miescie funkcjonuje rowniez drugi dworzec kolejowy - Przemys| Zasanie. Dworzec ten
generuje ruch zewnetrzny jak i réwniez ruch wewnetrzny (dojazdy mieszkancow z gminy
Zurawica oraz mieszkancow Przemysla). Jest to znaczny w ruchu miejskim wezet
przesiadkowy z ograniczonym dostepem transportu miejskiego a usytuowanym
w najblizszej okolicy obwodnicy miasta. Dworzec Zasanie moze stanowiC zalgzek ruchu
okoto miejskiego transportowego kolei podmiejskiej (dostep do Medyki przejscia
granicznego do gmin Medyka i Zurawica). Jego potoZzenie na osi miasta ze stacjg
Bakonhczyce tworzy w przypadku rozwiniecia ruchu komunikacje odcigzajgcg ruch
autobusowy i samochodowy.

System transportu zbiorowego w MOF Przemysl opiera sie na transporcie autobusowym
komunikacjg miejskg, oraz realizowanym przez prywatnych przewoznikéw. Zasieg linii
komunikacyjnych MZK w Przemyslu, oprécz obstugi miasta Przemysl, obejmuje rowniez
miejscowosci z gmin sgsiednich, tj. Przemysl, Zurawica i Krasiczyn. Swoim zasiegiem nie
obejmuje gmin Orly i Medyka, ktére nalezg do MOF. Liczba pasazeréw przewiezionych
komunikacjg miejskg nie wykazuje tendencji spadkowych, w latach 2010-2012 nastgpit
nawet nieznaczny wzrost przewozéw pasazerskich o 4%.

W  Przemys$lu gtéwny dworzec autobusowy zlokalizowany jest przy ul. Stefana
Czarnieckiego, w odlegtosci ok. 200 m od dworca kolejowego Przemysl Gtowny,
usytuowanego przy pl. Legionéw. Oba obiekty tgczy przejscie podziemne poprowadzone
pod grupg torow stacyjnych. Umozliwia to pasazerom dos¢ dogodne przemieszczanie sie
miedzy poszczegolnymi gateziami transportu publicznego. Zblizone do centralnego
potozenie dworcéw wzgledem uktadu urbanistycznego miasta jest réwniez korzystne. Na
poczatku 2012 r. zakonczyt sie remont dworca kolejowego, co wptyneto na poprawe
standardu obstugi pasazerow. Wocigz natomiast brakuje zintegrowanego wezta
przesiadkowego z komunikacja miejskg, ktéry bytby zlokalizowany w bezposrednim
sgsiedztwie dworcow.

Najwiekszym obtozeniem ruchem ciezarowym na obszarze MOF Przemys| charakteryzuje
sie odcinek wlotowy do Przemysla na drodze krajowej nr 77. Na tym odcinku kierowcy
w wiekszosci fragmentéw majg do dyspozycji po dwa pasy w kazdym kierunku, dzieki
czemu ruch jest w miare ptynny. Z kolei na poétnoc od Zurawicy az do wezta na
autostradzie istniejg fragmenty dwupasmowe dla kazdego z kierunkéw jazdy, co pozwala
na w miare bezpieczne wyprzedzanie pojazdéw ciezarowych.

Najwieksze potoki ruchu pociggéw towarowych wystepujg w relacji do i z rejonu Zurawicy
(10-15 pociggéw na dobe w 2010 r.). W rejonie rdzenia MOF ruch towarowy jest
przenoszony z linii nr 91 na linie obwodowg nr 613, tgczacg Zurawice z Medykg poprzez
posterunek odgatezny Hurko. Zarejestrowany ruch na tym odcinku zawierat sie¢ w
przedziale 8-10 pociggéw. Dalej w kierunku Medyki potoki towarowe dzielone sg na kilka
rownolegtych ciggow, przez co natezenie w obrebie gtownej linii nr 91 wynosito tam 4-6
pociggow.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Krosno

e Miasto Krosno jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowo-
ustugowym, m.in. w oparciu o przemyst nowoczesnych technologii. Petni réwniez funkcje
edukacyjna, kulturalng. Posiada tez duzy potencjat do rozwoju turystyki.

o Krosnienhski rynek pracy jest bardzo duzy, charakteryzuje sie duzg réznorodnoscig branz,
m.in. branza lotnicza i okotolotnicza, motoryzacyjna, maszynowa, chemiczna,
przetwérstwo tworzyw sztucznych, teleinformatyczna, meblarska, naftowo-gazownicza,
budowlana, spozywcza®.

9 Do najwazniejszych firm MOF Krosno naleza: Krosnienskie Huty Szkfa ,Krosno” S.A., ,Krosglass” S.A., ,Villa
Glass Studio” Sp. z 0.0., Zaktad Zdobienia Szkta ,Glasmark” Sp. z o.0., (branza szklarska), ,Goodrich
Aerospace Poland” Sp. z o.0., ,Wietpol Aerospace” Sp. z 0.0. Sp. k., Lotnicze Zaktady Produkcyjno —
Naprawcze ,Aero — Kros” Sp. z 0.0., Przedsigbiorstwo Produkcyjno-Handlowo-Ustugowe "EKOLOT", FK
Lightplanes Sp. z 0.0., Peszke s.c., Dioxid Sp. z 0.0., PPHU Vacuma (branza lotnicza i okofolotnicza), Mikrotech
S.A., Stimo Niedzielski Sp. J. (branza teleinformatyczna), ,BWI Poland Technologies” Sp. z o.0., ,FA Krosno”
S.A. (branza motoryzacyjna), ,PGNiG Technologie” S.A., ORLEN Potudnie S.A. — Zaktad Jedlicze (branza
naftowo-gazownicza), ,Nowy Styl” Sp. z 0.0., Krosnienskie Fabryki Mebli ,Krofam” Sp. z 0.0., Zaklad Meblowy
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Lokalizacja duzej liczby zaktadow i firm znajduje sie w centralnej czesci miasta, miedzy
obwodnicg w ciagu drogi nr 28, a ulicami Gen. Okulickiego i Tysigclecia. Po drugiej
stronie obwodnicy znajdujg sie tereny przemystowe, zwigzane z dziatalno$cig lotniska
w Krosnie — przy ul. Zwirki i Wigury i przy ul. Lotnikéw. Miasto posiada uzbrojone tereny
inwestycyjne potozone w sgsiedztwie lotniska. 41,6 ha objete jest podstrefg Specjalnej
Strefy Ekonomicznej “EURO — PARK” Mielec, z czego 6,5 ha jest zainwestowane.
Dodatkowo miasto dysponuje 8,2 ha uzbrojonych terenéw nieobjetych SSE. Na terenie
miasta znajdujg sie réwniez podstrefy SSE ,Krakowski Park Technologiczny” - przy
ul. Drzymaty i przy ul. Tysigclecia.

Istniejg silne powigzania gospodarcze Krosna z Rzeszowem i osrodkami przemystowymi
potnocnej czesci wojewoddztwa, co potwierdza potrzebe przyspieszenia budowy drogi
ekspresowej S19 w kierunku Rzeszowa i autostrady A4 oraz usprawniania potgczenia
drogowego w ciggu drog krajowych 28 i 73, jako najblizszego potgczenia drogowego
Krosna z autostradg A4 (wezet w Zawadzie - Debica Wschdd). Ze wzgledu na silne
kontakty gospodarcze wojewddztwa (w tym MOF Krosno) ze Stowacjg, konieczna jest
réwniez budowa odcinka S19 do Barwinka.

Obszar MOF Krosno przecinajg dwie drogi krajowe: DK28 tgczgca Jasto z Sanokiem
i Przemyslem oraz DK19 z Rzeszowa do granicy ze Stowacjg w Barwinku (w przysztosci
przez obszar MOF ma przebiegaé¢ droga ekspresowa S19). Uktad drogowy uzupetniajg
dwie drogi wojewoddzkie: DW990 przecinajgca gming Wojaszéwka i stanowigca tgcznik
miedzy Krosnem a DW988 oraz DW991 prowadzgca z Krosna do miejscowosci Lutcza na
DK19 w kierunku Rzeszowa. Zewnetrzna i wewnetrzna drogowa dostepnosc
komunikacyjna MOF Krosno jest staba i wymaga realizacji inwestycji poprawiajgcych ten
stan.

Podstawowym elementem sieci kolejowej MOF Krosno jest przebiegajgca z zachodu ku
potudniowemu-wschodowi jednotorowa, niezelektryfikowana linia nr 108 (Stréze -
Kroscienko), ktéra prowadzi dalej na Ukraine do stacji Chyrow. Linia 108 tgczy wezet
Jasto, przez Jedlicze, Krosno, Sanok z weztem Zagorz w rejonie MOF Sanok-Lesko.
W rdzeniu MOF zlokalizowana jest stacja Krosno wraz z trzema przystankami osobowymi.
W podtnocno-zachodniej czesci MOF Krosno, na terenie gmin Jedlicze oraz Wojaszéwka
znajduje sie ponadto fragment jednotorowej, niezelektryfikowanej linii nr 106 (Rzeszéw-
Jasto).

Infrastruktura kolejowa na terenie MOF Krosno wymaga modernizacji. Dotyczy to
zwtaszcza linii nr 108, ktéra moze pemic role linii strategicznej, alternatywnej dla linii nr 91
Krakow — Medyka w przypadku jej czasowego wytgczenia z ruchu z powodu remontu,
skutkdw dziatan zywiotdéw czy katastrof kolejowych. Ponadto linia nr 108 w potgczeniu
z liniami nr 96, 104 i 99 umozliwiataby potgczenie kolejowe Bieszczadow z Tatrami.
Istniejgcy uktad linii kolejowych nr 108 i 106 ogranicza ich wykorzystanie w systemie
transportowym MOF Krosno oraz w regionie. Ze wzgledu na brak bezposredniego
potgczenia MOF Krosno z Rzeszowem, konieczna jest budowa tgcznicy kolejowej
pomiedzy liniami nr 108 i 106, ktéra pozwoli na znaczgce skrocenie czasu przejazdu
z Krosna do stolicy wojewodztwa, dzieki czemu przejazd kolejg na tym odcinku stanie sie

Wist”, Billkros”, WIPMEB Sp. z 0.0. (przemyst meblarski), Invest-Profil Sp. z 0.0. sp. k. (producent okien i drzwi
z PCV), ,Cellfast” S.A., "Splast" Sp. z 0.0. Sp. k. (przetworstwo tworzyw sztucznych), ,Eco Line” (obrdbka
metali i technologie do malowania proszkowego), Krosnienskie Przedsiebiorstwo Budowlane ,KPB” S.A,,
Przedsiebiorstwo Robo6t Inzynieryjnych i Drogowych w Krosnie S.A., Rejon Budowy Drég i Mostéw Sp. z o.0.
(branza budowlana), WSK ,PZL — Krosno” S.A. (producent cystern i schtadzalnikéw mileka), firma ,Walter”
(producent maszyn i pit do obrébki drewna). Duzym krosnienskim pracodawcy jest rowniez Wojewddzki Szpital
Podkarpacki.”
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konkurencyjny w stosunku do transportu drogowego. Realizacja inwestycji przyczyni sie
do znaczgcej poprawy kolejowej dostepnosci komunikacyjnej catego potudniowego
Podkarpacia. Potgczenie kolejowe wykorzystywane bedzie zaréwno przez mieszkancéw
regionu, turystow, jak i przez przedsiebiorcow do transportu towarowego. Dzieki budowie
tacznicy zwiekszy sie rowniez atrakcyjnosc¢ kolejowego przejscia granicznego w Nowym
tupkowie (linia nr 107), przez co wzrodnie znaczenie wojewddztwa podkarpackiego
w miedzynarodowej wymianie osob i towarow. Budowa tgcznicy ma szanse przyczynic sie
réwniez do realizacji dalekobieznego potgczenia Zagérz — Warszawa i zwigkszenia
dostepnosci Bieszczaddw dla turystow.

W MOF Krosno zlokalizowane sg dwa lotniska o statusie wylgcznym: Krosno —
w granicach miasta, ktore jest obecnie modernizowane oraz Iwonicz w gminie Kroscienko
Wyzne i Miejsce Piastowe.

MOF Krosno jest obszarem bardzo gesto zaludnionym, ludno$¢ koncentruje sie
w uktadzie rownoleznikowym wzdtuz DK28 oraz linii kolejowej nr 108. Krosno petni tez
wazng funkcje handlowg oraz tranzytowg w kontekscie ruchu oséb i towarow w kierunku
potudniowym na Stowacje.

Do miasta, w ktorym mieszka ok. 47 tys. mieszk. dojezdza do pracy spoza Krosna az 13,7
tys. osob. Sg to gtéwnie mieszkancy gesto zaludnionego obszaru strefy zewnetrznej MOF
Krosno, gdzie w wiekszoéci gmin ponad 16% mieszkancow w wieku produkcyjnym
pracuje w Krosnie. Poza MOF Krosno duze potoki ruchu dojazdowego do Krosha
wystepujg w kierunku potudniowym, w szczegdlnosci z Dukli, lwonicza-Zdroju oraz
Rymanowa.

Ruch pojazdéw osobowych na trasach dojazdowych wynika z koncentrycznego ruchu
dojazdowego na wszystkich kierunkach i czterech wlotach do miasta w miare réwno
obtozonych ruchem ogétem. Ruch ten najwigksze warto$ci przyjmuje na odcinku
wylotowym DK28 w kierunku Miejsca Piastowego, gdzie osigga wartos¢ ponad 13 tys.
pojazdéw. Na tym odcinku nastepuje kumulacja ruchu dojazdowego z dwdéch drég
krajowych nr 19 i 28. Droga ta jest w ztym stanie technicznym i wymaga poszerzenia.
Wskazana jest jak najszybsza modernizacja tego odcinka.

Ruch pociggéw pasazerskich w MOF Krosno jest niewielki. W 2010 r., zaréwno na linii nr
106, jak i 108, ich $redniodobowa liczba nie przekraczata 5. Przy takim poziomie
natezenia ruchu kolej wzgledem transportu drogowego jest zdecydowanie
niekonkurencyjna.

Gtéwnym ogniwem sieci komunikacyjnej MOF Krosno sg przewozy realizowane przez
Miejskg Komunikacje Samochodowg Sp. z 0.0. w Kros$nie. Na sie¢ komunikacji publicznej
sktada sie 17 linii komunikacyjnych, z czego 12 linii obejmuje swoim zasiegiem gminy
odcienne: Jedlicze, Chorkdwka, Kroscienko Wyzne, Korczyna i Miejsce Piastowe. Z gmin
nalezacych do MOF jedynie miejscowos$ci z Gminy Wojaszéwka nie sg objete zasiegiem
komunikacji MKS sp. z o0.0. w Kroénie, jednak planowane jest rozszerzenie sieci
komunikacyjnej o teren tej gminy.

Krosno stanowi wazny osrodek gospodarczy w regionie, jednak sie¢ komunikaciji
publicznej mimo, ze rozlegta, jest niewystarczajgca dla potrzeb mieszkahcow MOF. Stad
tez waznym jej uzupetnieniem sg komercyjne przewozy pasazerskie.

Dworzec autobusowy w Kros$nie usytuowany jest w bezpos$rednim sgsiedztwie stacji
kolejowej Krosno. W chwili obecnej, ze wzgledu na matg liczbe kolejowych potgczen
pasazerskich przebiegajgcych przez teren MOF, aspekt intermodalnosci nie jest wyraznie
zarysowany. Budynek dworca kolejowego nie petni juz pierwotnej funkcji i jest
wykorzystywany przez roéznego rodzaju firmy ustugowe. Rewitalizacja linii nr 108
przyczyni sie do zwiekszenia liczby potgczen pasazerskich. Wowczas mozliwe bedzie

36



zaistnienie lokalnego systemu przewozow pasazerskich o charakterze intermodalnym.
Srednicowy przebieg linii kolejowej przez teren miasta jest bardzo korzystny. Waznym
elementem infrastruktury w kontekscie intermodalnosci jest réwniez znajdujgce sie
w potudniowej czesci miasta lotnisko w Krosnie.

LEGENDA:

granica MOF droga krajowa )-)- lotnisko

granica gminy droga wojewddzka (eslfergek%%;igckﬂsl&g)' T
— — — - granica miasta inna droga rdzen MOF
() = droga ekspresowa S19  _gLT~ |inia kolejowa strefa zewnetrzna MOF

z weztami w realizacji

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie

o Krosno jest jednym z gtdwnych potencjatdéw ruchotworczych dla transportu ciezarowego
na Podkarpaciu, jednoczesnie uktad drég krajowych wokot Krosna stanowi jedno
z wiekszych waskich gardet systemu. Funkcjonujgca tzw. obwodnica miejska nie jest
wystarczajgca; natezenie ruchu, w tym przede wszystkim ruchu ciezarowego jest bardzo
duze zarowno na DK28 w kierunku Jasta i w kierunku Sanoka, jak i DK19 w kierunku
Rzeszowa. Ze wzgledu na stale zwiekszajgce sie natezenie ruchu samochodowego na
terenie miasta Krosna, konieczna jest budowa drog obwodowych. Z punktu widzenia
ruchu pojazdow ciezarowych potrzeby inwestycyjne dotyczg DK28 po stronie zachodniej,
gdzie widac¢ wyraznie bardzo duzy ruch ciezarowy z Krosna w kierunku autostrady A4. Na
odcinku miedzy Krosnem a Jastem natezenie ruchu pojazdow ciezarowych przekracza
3000 pojazdéw. W obrebie MOF Krosno duze potrzeby inwestycyjne sg rowniez zwigzane
z DK28 w kierunku Sanoka oraz DK19. Natezenie ruchu pojazdoéw ciezarowych na tej
trasie jest silnie zréznicowane osiggajgc swoje maksima przy Rzeszowie oraz Krosnie.
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Kolejowe przewozy towarowe, charakteryzujg sie niskimi natezeniami ruchu w MOF
Krosno. W 2010 r. na linii nr 106 oraz 108 sredniodobowa liczba pociggéw wynosita 2-4.
Ruch towarowy dotyczy w szczegodlnosci przewozéw tranzytowych — do przejscia
granicznego ze Stowacjg w tupkowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Tarnobrzeg

Miasto Tarnobrzeg jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze ustugowym,
z potencjatem rozwoju funkcji turystycznej w powigzaniu z sgsiadujgcym Sandomierzem.
W przysztosci moze stac sie biegunem wielofunkcyjnym.

Tarnobrzeg jest relatywnie niewielkim rynkiem pracy, mato atrakcyjnym w kontekscie
dojazdow miedzygminnych. Dla mieszkancéw gminy Grebdéw wtasciwszym obszarem
funkcjonalnym jest MOF Stalowa Wola (dwukrotnie wyzsze potoki ruchu dojazdowego
w kierunku Stalowej Woli niz do Tarnobrzega). Z punktu widzenia dojazdéw
miedzywojewddzkich zauwazalne sg relatywnie duze potoki ruchu dojazdowego
z Sandomierza i Loniowa potozonych w wojewddztwie sSwietokrzyskim.

MOF Tarnobrzeg przecinajg dwie drogi krajowe: DK 77 tgczaca Sandomierz z Lezajskiem
i Jarostawiem (w przysziosci na odcinku od Niska do granicy z wojewddztwem
podkarpackim trasa ta ma by¢ droga ekspresowg S74) oraz DK9 igczaca Radom
i Ostrowiec Swietokrzyski z Rzeszowem. Uktad drogowy uzupetnia szereg drég
wojewoddzkich, szczegdlnie istotnych w MOF Tarnobrzeg, gdyz miasto-rdzen Tarnobrzeg
jest potgczony drogami wojewddzkimi z siecig drég krajowych, co stanowi swoistego
rodzaju ewenement w skali kraju. Kluczowe sg drogi wojewddzkie nr 871 tgczgce
Tarnobrzeg zaréwno ze Stalowg Wola, z drogg krajowg nr 9, jak i drogg nr 723
prowadzacg z Tarnobrzega w kierunku DK77 i Sandomierza. W potudniowej czesci MOF
przebiega DW872 fgczgca z wojewddztwem Swietokrzyskim (przeprawa promowa)
i Baranow Sandomierski z Nowg Debg i Niskiem oraz relatywnie kroétki tgcznik miedzy
Baranowem Sandomierskim a Tarnobrzegiem w postaci DW985.

W rejonie MOF Tarnobrzeg zlokalizowany jest pieciokierunkowy wezet kolejowy.
W podtnocnej czesci tworzg go stacje Sobow i Grebéw, w obrebie ktérych zbiegajg sie
jednotorowe, zelektryfikowane linie nr 74 (Sobéw-Stalowa Wola Rozwadow; od Grebowa
na wschéd — dwutorowa), nr 25 (Lodz Kaliska - Debica) oraz nr 78 (Sandomierz -
Grebdéw). W czesci potudniowej MOF sg to stacje Chmieléw koto Tarnobrzega oraz Ocice,
gdzie znajduje sie potgczenie linii nr 25 (od Chmielowa na potudnie odcinek
niezelektryfikowany) z jednotorowymi liniami nr: 70 (Wioszczowice - Chmieldw;
zelektryfikowana) i 71 (Ocice - Rzeszow; niezelektryfikowana). Usytuowana centralnie
stacja Tarnobrzeg ma charakter przelotowy i jako taka nie tworzy wezta. Na terenie MOF
zlokalizowane sg takze bocznice obstugujgce niegdys, nieczynne obecnie, kopalnie siarki
,Machoéw” oraz ,Jeziérko” (bocznica rozebrana od strony stacji Grebow) oraz bocznica
kolejowa dawnej cieptowni Olendry. Przez gmine Baranéw Sandomierski przebiega
ponadto fragment Linii Hutniczej Szerokotorowej. W miejscowosci Wola Baranowska
znajduje sie terminal przetadunkowy LHS.

Ruch pojazdéw osobowych koncentruje sie gtéwnie na drogach krajowych DK77 i DK9,
przy czym maksima osigga juz poza MOF-em. Na obszarze MOF najwyzsze natezenie
ruchu ogodtem jest w przejsciu przez Nowg Debe, gdzie przewyzszato w 2010 r. 11 tys.
pojazddw.

Ruch kolejowy pasazerski w MOF Tarnobrzeg wystepuje w zasadzie tylko w ciggu linii nr
74 (ze Stalowej Woli do Sobowa), nr 25 (od Sobowa przez Tarnobrzeg do Ocic) i nr 71

38



(od Ocic przez Nowg Debe w kierunku Kolbuszowej i Rzeszowa). Na pozostatych
odcinkach ruch pozostaje zawieszony bgdz ma charakter sezonowy. W 2010 r. w tym
ciggu komunikacyjnym wystepowato natezenie na poziomie 5-10 pociggéw na dobe. Byly
to przede wszystkim poftgczenia o zasiegu regionalnym, ale takze pociggi
miedzywojewddzkie.

o Miejskg komunikacje samochodowg w Tarnobrzegu obstuguje Przedsiebiorstwo
Handlowo-Ustugowe POLKAR Oddziat Tarnobrzeg, odpowiedzialne za funkcjonowanie 12
linii komunikacyjnych miejskich. Gtéwnym przewoznikiem obejmujgcym zasiegiem
swojego dziatania caty obszar MOF jest firma PKS Tarnobrzeg Sp. z 0.0. Oprécz tego
przewoznika, na terenie MOF dziatalno$¢ prowadzi wiele innych operatorow, ktorych
zasieg dotyczy jednej lub kilku gmin.

Rys. 13. Sie¢ transportowa w MOF Tarnobrzeg.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

e Cechg charakterystyczng MOF Tarnobrzeg majgcg wptyw na ksztatt powigzan
komunikacyjnych transportem zbiorowym jest bliskie sasiedztwo Stalowej Woli
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i Sandomierza. Ze wzgledu na potozenie przy granicy z wojewédztwem sSwietokrzyskim
Tarnobrzeg wykazuje silne powigzania z pobliskim Sandomierzem, znajduje to swoje
odzwierciedlenie w potgczeniach komunikacyjnych. Gmina Gorzyce potozona
w jednakowej odlegtosci od Tarnobrzega i Stalowej Woli jest skomunikowana z oboma
OF, a niektore miejscowosci charakteryzujg sie wiekszg czestotliwoscig potgczen ze
Stalowg Wolg. Zarbwno powyzsze uwarunkowanie, jak i roznorodno$¢ firm prywatnych
Swiadczgcych ustugi w transporcie oséb stanowig o tym, ze system transportu zbiorowego
w MOF nie jest w petni spojny.

W Tarnobrzegu nie ma obecnie podstaw do funkcjonowania systemu intermodalnego
w przewozach pasazerskich. Dworzec kolejowy zlokalizowany jest na wschéd od centrum
miasta, w odlegtosci ponad 2 km od gtéwnego dworca autobusowego, potozonego przy
ul. Mickiewicza. Budynek dworca kolejowego nie jest wykorzystywany zgodnie
z pierwotnym przeznaczeniem.

Ruch pojazdéw ciezarowych jest bardzo wysoki, przede wszystkim na drodze krajowej nr
9, gdzie na poétnoc od miejscowosci Jadachy przewyzszat w 2010 r. 3000 pojazddéw na
dobe (w tym prawie 2,5 tys. pojazdow ciezarowych z przyczepami). Obcigzenie ruchu
ciezarowego na tym odcinku moze zosta¢ znacznie zmniejszone jedynie w przypadku
przyspieszonej realizacji drogi ekspresowej S74 na odcinku od Niska do Kielc.

Najwicksze natezenie kolejowego ruchu towarowego wystepowato w 2010 r. miedzy
Stalowg Wolg, Rozwadowem a Grebowem, gdzie potoki byly dzielone miedzy kierunek
pétnocny (Sandomierz i dalej Ostrowiec Swietokrzyski, Starachowice, Skarzysko-
Kamienna; 6-8 pociggdw na dobe), a potudniowo-zachodni (Tarnobrzeg i dalej Staszéw,
Potaniec - elektrownia; 8-10 pociggéw). Przewozy na linii nr 25, na potudnie od
Chmielowa, oraz na linii nr 71, miaty charakter marginalny (ponizej 2 pociggow).

Miejski Obszar Funkcjonalny Stalowa Wola

Miasto Stalowa Wola jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowym.
Stalowowolski rynek pracy jest atrakcyjny dla dojezdzajgcych w ruchu miedzygminnym,
nie tylko w ramach MOF Stalowa Wola, ale réwniez z pozostatych miejscowosci, w tym
w zasadzie wszystkich gmin potozonych w powiatach stalowowolskim, tarnobrzeskim
i nizanskim. Poza obszarem MOF Stalowa Wola, rynek stalowowolski jest szczegdlnie
atrakcyjny dla mieszkancow Radomysla nad Sanem, Grebowa i Ulanowa.

Obszar MOF Stalowa Wola przecinajg dwie drogi krajowe: DK19 — fgczgca Lublin
z Rzeszowem (w przysztosci S19) oraz DK 77 — tgczgca Sandomierz z Lezajskiem
i Jarostawiem (w przyszioSci na odcinku od Niska do granicy z wojewddztwem
Swietokrzyskim trasa ta ma by¢ drogg ekspresowg S74). Uktad drogowy uzupetniajg drogi
wojewodzkie DW871 — tgczaca Tarnobrzeg ze Stalowg Wolg, DW855 prowadzaca ze
Stalowej woli w kierunku pétnocnym (do DK74 i Krasnika), DW872 z Niska w kierunku
Nowej Deby oraz DW858 od miejscowosci Zarzecze niedaleko Niska na drodze krajowej
nr 19 w kierunku Bitgoraja.

W MOF Stalowa Wola znajduje sie czterokierunkowy wezet kolejowy. Gtéwnym jego
elementem jest linia nr 68 (Lublin - Krasnik - Stalowa Wola - Lezajsk - Przeworsk),
w poétnocnej czesci jednotorowa i niezelektryfikowana, a od stacji Stalowa Wola
Rozwaddéw w kierunku potudniowo-wschodnim — dwutorowa i zelektryfikowana. W rejonie
Rozwadowa fgczy sie z nig dwutorowa, zelektryfikowana linia nr 74 z Sobowa. Razem
wchodzg w skfad sieci kompleksowej TEN-T. Drugg czes¢ wezta tworzy stacja Stalowa
Wola Potudnie, w rejonie ktérej swoj przebieg konczy jednotorowa, niezelektryfikowana
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linia nr 66 ze Zwierzynca Towarowego. Pomiedzy stacjami weztowymi znajdujg sie dwa
przystanki osobowe zlokalizowane w centrum rdzenia MOF. W potudniowej czeSci
obszaru, przez teren gminy Nisko przebiega fragment Linii Hutniczej Szerokotorowej.

W ukladzie drogowym MOF Stalowa Wola, kluczowe znaczenie majg drogi krajowe. Na
obszarze MOF Stalowa Wola ruch pojazdow osobowych jest najwyzszy w ciggu drogi
krajowej nr 77 na odcinku miedzy Stalowg Wolg a Niskiem (przy przejsciu przez Stalowg
Wole natezenie ruchu ogétem wynosito w 2010 r. ok. 11 tys. pojazdow na dobe). Ruch
pojazdéw osobowych na drodze krajowej nr 19 jest nizszy. Uktad drég dojazdowych do
Stalowej Woli powoduje, ze caty ruch dojazdowy do duzego rynku pracy w tym miescie ze
strony wschodniej koncentruje sie na odcinku DK77.

Najwieksze natezenie ruchu pociggéw pasazerskich wystepuje na odcinku tgczacym
stacje wezlowe Stalowa Wola Rozwadéw i Stalowa Wola Potudnie. W 2010 r. byto to 25-
30 pociggdédw na dobe. Obecnie nakfada sie tu ruch regionalny w relacjach: Rzeszéw -
Stalowa Wola Rozw. - Lublin oraz Stalowa Wola Rozw. - Przeworsk, z ruchem
dalekobieznym w relacjach z Przemys$la w kierunku Lublina oraz z Krakowa w kierunku
Zamoscia. W 2010 r. zaréwno pétnocny, jak i potudniowy fragment linii nr 68 wykazywat
natezenie ruchu na poziomie 15-20 pociggébw na dobe. Linia nr 74 byta obcigzona
znacznie mniejszymi potokami ruchu — 5-10 pociggéw. Natomiast na linii nr 66 zostat
przywrécony ruch pasazerski w postaci potgczenia dalekobieznego.

Jednym gtéwnych z przewoznikéw na terenie MOF jest Zaktad Miejskiej Komunikaciji
Samochodowej (ZMKS Stalowa Wola), ktéry 01.12.2015 r. przejgt funkcje operatora
publicznego transportu zbiorowego po zlikwidowanym Zaktadzie Miejskiej Komunikacji
Samochodowej (ZMKS). ZMKS Sp. z 0.0. obstuguje kazdg z 4 gmin wchodzgcych w sktad
MOF oraz dwie gminy z poza MOF tj. Rudnik nad Sanem i Radomys$| nad Sanem. ZMKS
Sp. z 0.0. obstuguje 16 linii komunikacyjnych miejskich i podmiejskich (w tym
2 dodatkowe linie specjalne). W 2014 r. ZMKS Stalowa Wola w Stalowej Woli przewiézt
2,4 min pasazeréw. W okresie 2010-2014, po spadku zanotowanym w poprzednich
latach, nastgpit niewielki wzrost liczby przewiezionych pasazeréw, mimo spadku liczby
ludnosci ogdotem w MOF. Oprécz komunikacji miejskiej, na obszarze MOF dziata rowniez
PKS w Stalowej Woli, ktéry zasiegiem swojego dziatania obejmujg znaczng czesc
obszaru MOF. Uktad komunikacji publicznej, wptywa na relatywnie dobry stan
wewnetrznych powigzan zbiorowym transportem publicznym w MOF.

Przebieg gtéwnej linii kolejowej (nr 68) wzgledem uktadu osadniczego Stalowej Woli
i Niska jest bardzo korzystny. W rdzeniach MOF znajdujg sie 3 stacje i 5 przystankéw
osobowych. Na terenie Stalowej Woli gtéwny dworzec autobusowy, przy ul. Gen.
Okulickiego, potozony jest w odlegtosci ok. 200 m od przystanku kolejowego Stalowa
Wola Centrum. W Nisku natomiast gtowna stacja znajduje sie w bezposrednim
sgsiedztwie zespotu przystankéw autobusowych, przy ul. Kolejowej. Stabo pod wzgledem
integracji gatezi transportu prezentujg sie stacje weztowe Stalowa Wola Rozwaddéw
i Stalowa Wola Potudnie. Brakuje dogodnych potgczeh komunikacji miejskie;.

Pod wzgledem ruchu pojazdéw ciezarowych, najbardziej obcigzonym odcinkiem w MOF
Stalowa Wola jest droga krajowa nr 77 na fragmencie migedzy Stalowg Wolg a Niskiem,
gdzie ruch pojazdoéw ciezarowych przekracza 3 tys. na dobe. Daje to argument, by
budowe drogi ekspresowej S74 na obszarze wojewddztwa podkarpackiego rozpoczynac
od Niska, najlepiej w wariancie, ktory przebiega mozliwie blisko zaréwno Niska, jak
i Stalowej Woli.

Pod wzgledem natezenia kolejowego ruchu towarowego, w MOF Stalowa Wola ma
miejsce dominacja odcinka linii nr 68 (od Stalowej Woli Rozwadéw na potudniowy
wschod) oraz linii nr 74, wchodzacych w sktad sieci kompleksowej TEN-T. Na odcinku od
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Grebowa do Stalowej Woli Potudnie w 2010 r. przejezdzato srednio na dobe 10-15
pociagdw. Nieco mniej, bo 8-10 pociggéw zarejestrowano na potudniowym fragmencie tej
linii (w kierunku Przeworska), ze wzgledu na rozdzielenie czesci potoku (2-4 pociggdéw)
w kierunku Bitgoraja i Zwierzynca (linia nr 66). Relatywnie niewielkie przewozy towarowe
odbywalty sie takze na pétnocnym fragmencie linii nr 68, z kierunku Lublina.

Rys. 14. Sie¢ transportowa w MOF Stalowa Wola.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP

w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Mielec

e Miasto Mielec jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowym.

o Mielec jest duzym rynkiem pracy, na obszarze ktérego znajdujg sie bardzo duze tereny
inwestycyjne Euro-Park Mielec; miasto specjalizuje sie w przemysle lotniczym, na jego
terenie swojg siedzibe ma wiele duzych firm z réznych branz. Jest rynkiem pracy
atrakcyjnym w ruchu dojazdowym, a jego zasieg jest ograniczony przestrzennie do MOF
Mielec oraz najblizszych gmin potozonych na zachdd i potnoc od obszaru funkcjonalnego.
Z punktu widzenia intensywnoséci dojazdéw do pracy nalezatoby rozwazyé wigczenie do
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MOF w zasadzie wszystkich gmin powiatu mieleckiego zlokalizowanych przy granicy
z wojewodztwami matopolskim i swietokrzyskim.

Przez obszar MOF Mielec nie przebiegajg drogi krajowe, dlatego kluczowe dla tego
obszaru funkcjonalnego sg drogi wojewddzkie. W uktadzie potudnikowym przez obszar
MOF przebiega DW985 tgczgc Mielec z weztem Debica Wschod na autostradzie A4 (na
potudniu) oraz DK9 (na poétnocy). W uktadzie réwnoleznikowym do Mielca dochodzg
DW984 (od strony zachodniej) i DW875 (od strony wschodniej). Nowg drogg wojewddzkag
jest otwarta w styczniu 2015 r. wschodnia obwodnica Mielca w ciggu drogi DW764
taczgca DW985 i DW875, ktéra razem z drogg DW764 w kierunku mostu w Potancu
pofaczyta wojewddztwo Swietokrzyskie z podkarpackim. Uktad drég wojewddzkich
uzupetnia DW983 prowadzgca z Mielca w kierunku pétnocno-zachodnim do DW982, a na
potudniu MOF Mielec znajduje sie krétki fragment DW986 w kierunku Ropczyc.

Przez obszar MOF Mielec przebiega, w uktadzie poétnoc-potudnie, jednotorowa
i niezelektryfikowana linia nr 25 (L6dz Kaliska - Debica). Na odcinku od Chmielowa koto
Tarnobrzega do Debicy nie jest wykorzystywana w ruchu pasazerskim. Jest w niewielkim
zakresie eksploatowana w ruchu towarowym. W obrebie rdzenia MOF zlokalizowana jest
stacja Mielec.

W odlegtosci 5 km od centrum miasta, na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,Euro-
Park” Mielec zlokalizowane jest lotnisko cywilne uzytku publicznego o kodzie
referencyjnym 4B wpisane do rejestru lotnisk cywilnych Urzedu Lotnictwa Cywilnego.
Dojazdy do miasta koncentrujg sie po zachodniej i pétnocnej stronie MOF. Natezenie
ruchu ogoétem koncentruje sie na drogach wojewddzkich DW985 i DW984, przy czym przy
przejsciu przez Mielec w kierunku do Woli Mieleckiej osigga bardzo wysokie wartosci
wynoszgce prawie 18 tys. pojazdow na dobe, a na odcinku do Jaslan w kierunku
potnocnym prawie 13 tys. (dane za 2010 r.). Dzieki oddaniu do uzytkowania na poczatku
2015 r. wschodniej obwodnicy Mielca w ciggu drogi wojewddzkiej nr 985 sytuacja ulegta
poprawie w stosunku do 2010 r. Poniewaz w MOF Mielec nie ma drog krajowych, tak
wysokie obcigzenie ruchem jest szczegdlnie ktopotliwe z punktu widzenia utrzymania dla
Podkarpackiego Zarzadu Drog Wojewddzkich.

Ustugi przewozowe w ramach publicznego transportu zbiorowego w MOF Mielec
realizowane sg przez MKS Sp. z 0.0. w Mielcu. MKS w Mielcu, poza miastem-rdzeniem
MOF obstuguje wszystkie pozostate gminy OF, oznacza to, ze na znacznej czesci OF
obowigzuje wspdlny bilet komunikacji miejskiej. Sie¢ komunikacji publicznej oparta jest na
36 liniach miejskich i podmiejskich, z ktorych wiele poprowadzonych jest na teren SSE
EUROPARK Mielec, stanowigc wazny srodek transportu w dojazdach do pracy. W 2013 r.
na liniach komunikacji miejskiej MKS w Mielcu przewiezionych zostato ok. 3 min
pasazeréw, z czego blisko 1/5 stanowity osoby zamieszkujgce gminy sasiadujgce. Poza
komunikacjg miejskg przewozy pasazerskie realizowane s3g tez przez przewoznikow
komercyjnych.

W MOF nie sg realizowane zadne kolejowe przewozy pasazerskie. Ruch w tym sektorze
zostat zawieszony w 2009 r.

W Mielcu wystepuje mozliwos¢ integracji gatezi transportu pasazerskiego, dzieki
lokalizacji gtbwnego dworca autobusowego w odlegtosci ok. 300 m od stacji kolejowe;.
Potozenie obu obiektéw wzgledem uktadu urbanistycznego jest korzystne. Obecnie,
z uwagi na brak kolejowych potgczen pasazerskich, nie funkcjonuje system intermodalny.
Sytuacja moze ulec zmianie wraz z rewitalizacja linii nr 25.

Natezenie ruchu ciezarowego nalezy do najwyzszych w regionie; krytycznym waskim
gardet jest przejazd przez miasto, przede wszystkim w ciggu potudnikowym. Generalny
Pomiar Ruchu przeprowadzony pie¢ lat temu wskazywat, ze odcinek DW985 miedzy
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Jaslanami a Mielcem cechuje najwyzsze obcigzenie ruchem pojazdow ciezarowych,
ponad 2,5 tys. Zrealizowane inwestycje, w tym wschodnia obwodnica miasta w czeéci ten

problem rozwigzuja.

Kolejowy ruch towarowy w MOF Mielec jest bardzo niewielki, przy czym gtéwnie odbywa

sie w relacji Mielec — Debica. W 2010 r. natezenie ruchu na tym odcinku wyniosto 2-4
pociagéw na dobe. Odcinek na potnoc od Mielca charakteryzowat sie potokami na
poziomie ponizej 2 pociggdw, co wskazuje na marginalne znaczenie tej linii w systemie

transportowym regionu.

Rys. 15. Sie¢ transportowa w MOF Mielec.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP

w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Debica-Ropczyce

e Duopol Debica-Ropczyce jest

przemystowym.

regionalnym biegunem wzrostu o

charakterze

o Dla mieszkancow gmin nalezgcych do MOF Debica-Ropczyce oba miasta sg bardzo
atrakcyjne pod wzgledem rynku pracy. Funkcjonuje tam wiele przedsigbiorstw, przede
wszystkim w Debicy, na czele z Firmg Oponiarskg Debica SA. Z punktu widzenia
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atrakcyjnosci rynku pracy tych dwoch miast wydaje sie by¢ wskazane rozszerzenie
miejskiego obszaru funkcjonalnego o gminy Czarna oraz Pilzno (powiat debicki), a takze
gmine Ostrow (powiat ropczycko-sedziszowski).

Obszar MOF Debica-Ropczyce przecina autostrada A4 oraz rownolegta do niej droga
krajowa DK94 igczgca oba miasta-rdzenie MOF. Uktad drogowy uzupetniajg drogi
wojewddzkie: DW985 prowadzgca z Debicy przez wezet autostradowy Debica Wschod do
Mielca oraz DW986 tgczaca Ropczyce z DW985 na potudnie od Mielca i DW988.

Gtéwng linig kolejowg przecinajgcg MOF Debica-Ropczyce w ukladzie wschod zachéd
jest dwutorowa, zelektryfikowana magistrala E-30 (linia nr 91). Laczy ona oba obszary
rdzeniowe, w ktérych znajdujg sie stacje kolejowe. Stacja Debica ma charakter
trzykierunkowego wezta. Od poétnocnego-wschodu przytgcza sie tam niezelektryfikowana,
jednotorowa linia nr 25 (L6dz Kaliska - Debica), prowadzgca w kierunku Mielca i dalej
Tarnobrzega.

Na natezenie ruchu w MOF Debica-Ropczyce nalezy patrze¢ z punktu widzenia catego
uktadu rownoleznikowego ciggu autostrady A4 i drogi krajowej nr 94 (byta DK4). Po
otwarciu autostrady A4 duza czes¢ ruchu lokalnego zostata przejeta przez tg trase, dzieki
czemu poprawita sie ptynnos¢ i bezpieczenstwo ruchu na rownolegtej DK94. Otwarcie
autostrady mogto skutkowac réwniez zmiang w potokach ruchu na drogach dojazdowych
do wezta autostradowego Debica Wschdd, gdzie od strony potnocnej znajduje sie
potgczenie DW985 z MOF Mielec, a od strony potudniowej — najblizszy wlot autostradowy
z Debicy.

MOF Debica-Ropczyce charakteryzuje sie bardzo duzymi potokami ruchu pociggow
pasazerskich w ciggu linii E-30, przy jednoczesnym braku ruchu na linii nr 25. Na odcinku
magistralnym w 2010 r. natezenie ruchu przekraczato $redni poziom 40 pociggow na
dobe, co w skali catego regionu stanowi najwyzszy notowany poziom. Przewozy majg tu
charakter tranzytowy, zaréwno w ruchu regionalnym, jak i dalekobieznym.

Na obszarze MOF Debica-Ropczyce nie funkcjonuje jednolity system komunikacji
publicznej, na tym obszarze dziata wielu przewoznikéw. Komunikacja w miescie Debica
opiera sie w duzym stopniu na transporcie realizowanym przez MKS w Debicy. MKS
obstuguje 3 gminy w ramach MOF, ale w przypadku Zyrakowa dotyczy to wylgcznie
1 miejscowosci (Straszecin). Sie¢ linii komunikacyjnych MKS tworzy spéjny system
transportowy wytgcznie na obszarze miasta i gminy Debica. Potgczenia w przewozach
pasazerskich uwzgledniajg najwazniejsze strefy aktywnosci mieszkancéw OF od centréw
miast (w wiekszym stopniu Debica) po tereny przemystowe.

Sie¢ komunikacyjna na terenie OF ogniskuje sie w miescie Debica, gdzie wystepujg tez
najwieksze cigzenia zwigzane np. z dojazdami do pracy. W obecnym systemie miasta
Debica i Ropczyce sg relatywnie stabo powigzane ze sobg, co nie sprzyja rozwojowi
powigzan funkcjonalnych pomiedzy tymi osrodkami.

Problem bardzo duzego ruchu ciezarowego w ciggu rownoleznikowym zniknat po otwarciu
autostrady A4. Oddanie do uzytku trasy mogto skutkowaé réwniez zmiang w potokach
ruchu pojazdéw ciezarowych na drogach dojazdowych do wezia autostradowego Debica
Wschéd, gdzie od strony pétnocnej znajduje sie potgczenie DW985 z MOF Mielec, a od
strony potudniowej — najblizszy wlot autostradowy z DK94, DK73 i Ropczyc. W przypadku
transportu ciezarowego bardziej prawdopodobnym kierunkiem ruchu pojazdow w ukfadzie
skosnym z DK28 i DK73 (kierunek na Krosno i Jasto) jest jednak Tarnow, a nie Debica.
Kolejowe przewozy towarowe, w dominujgcej czesci, odbywajg sie w ciggu magistrali
E-30 (ponad 20 pociggéw na dobe w 2010 r.) i majg typowo tranzytowy charakter. W tym
ukfadzie linia nr 25 wykazywata bardzo niewielkie natezenie ruchu (2-4 pociggow).
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Rys. 16. Sie¢ transportowa w MOF Debica-Ropczyce.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu

w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Jarosfaw-Przeworsk

Duopol Jarostaw-Przeworsk jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze
przemystowo-ustugowym, z potencjatem rozwoju funkcji turystycznej.

MOF Jarostaw-Przeworsk charakteryzuje sie duzym cigzeniem do Rzeszowa.
Atrakcyjno$¢ rynku pracy w Jarostawiu i Przeworsku jest wysoka nie tylko dla
mieszkancow zdelimitowanego MOF Jarostaw-Przeworsk, ale réwniez dla wielu
okolicznych gmin (z wyjatkiem kierunku zachodniego).

Obszar MOF Jarostaw-Przeworsk przecina autostrada A4 oraz réwnolegta do niej droga
krajowa DK94 (do czasu oddania do uzytku odcinka autostrady DK4) fgczgca oba miasta-
rdzenie MOF. Miasto Jarostaw przecina rowniez droga krajowa nr 77 tgczaca Przemysl| ze
Stalowg Wolg. Uktad drogowy uzupetniajg w uktadzie potudnikowym drogi wojewddzkie:
DW835 — tgczaca Przeworsk z DK77 (kierunek na potnoc) i Dynowem (kierunek na
potudnie) oraz DW865, DW870, DW880 — fgczgce Jarostaw odpowiednio z Oleszycami
(i Lubaczowem), z Sieniawg oraz autostradg A4 (wezet Jarostaw Wschéd) i Pruchnikiem.
Przez teren MOF Jarostaw-Przeworsk, przebiega gtéwna dwutorowa, zelektryfikowana
magistrala E-30 (linia nr 91), nalezagca do sieci bazowej TEN-T, tgczaca oba miasta-
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rdzenie. W obrebie stacji Przeworsk odgatezia sie ponadto dwutorowa, zelektryfikowana
linia nr 68, prowadzgca w kierunku Lezajska, Stalowej Woli. Wchodzi ona w skfad sieci
kompleksowej TEN-T. Przeworsk jest zatem waznym punktem weziowym w uktadzie
ogolnoeuropejskim. W skali wojewodztwa stanowi natomiast stacje koncowg lub
poczatkowa dla pasazerskich pociggdéw regionalnych.

Potoki ruchu pojazdéw osobowych w MOF Jarostaw-Przeworsk sg silnie skoncentrowane
na drodze krajowej DK4. Z kolei we wschodniej czesci MOF sytuacje w zakresie ptynnosci
ruchu w miescie Jarostaw zdecydowanie poprawita otwarta w 2012 r. obwodnica
Jarostawia w ciggu drég krajowych nr 94 i 77.

W zakresie potokéw ruchu pociggdéw pasazerskich widoczna jest dominacja linii E-30.
W 2010 r. natezenie na tym odcinku wyniosto ponad 40 pociggéw na dobe. W wiekszosci
sg to przewozy tranzytowe (regionalne i dalekobiezne) w relacji z i do Przemysla. Na
stacji w Przeworsku konczg zazwyczaj bieg pociagi regionalne z kierunku Stalowej Woli.
Sredniodobowa wielko$¢ potokéw ruchu na linii nr 68, w analizowanym roku, zawierata sie
w przedziale 10-15 pociggéw.

Spéjnos¢ komunikacyjna OF wynika z niewielkiej powierzchni obszaru MOF i odlegtosci
pomiedzy gtownymi osrodkami rdzeniowymi oraz dobrym skomunikowaniem regionu
siecig drég (autostrada A4 jako fgcznik w powigzaniach o znaczeniu ponadlokalnym).
Przez m. Jarostaw i m. Przeworsk przebiega korytarz komunikacji zbiorowej o duzym
natezeniu ruchu Rzeszéw-Przeworsk-Jarostaw-Przemysl, warunkuje to liczbe potgczen
komunikacjg publiczng pomiedzy miastami duopolu.

W miescie Jarostaw organizowana jest komunikacja miejska, ktora siega réwniez na
trasie jednej z linii do gminy Pawlosiéw. W Przeworsku brak jest komunikacji miejskiej. Do
najwazniejszych przewoznikow oprocz MZK w Jarostawiu nalezy PKS Jarostaw, ktéry
swoim zasiegiem obejmuje wszystkie gminy nalezgce do MOF oraz kilku przewoznikow
prywatnych. W Przeworsku duze znaczenie majg potgczenia komunikacyjne
z Rzeszowem i sgsiednim tancutem; wynika to gtéwnie z wielkosci rynku pracy w stolicy
wojewodztwa w poréwnaniu do Jarostawia.

W Przeworsku lokalizacja gtbwnego dworca autobusowego, w znacznej odlegtosci od
stacji weztowej Przeworsk uniemozliwia swobodne przesiadki miedzy obiema gateziami.
W Jarostawiu wystepuje petna integracja, gdyz jeden obiekt petni jednoczesnie funkcje
dworca kolejowego i autobusowego.

Potoki ruchu ciezarowego sg mocno skoncentrowane w ciggu rownoleznikowym
i zapewne po otwarciu brakujgcego odcinka autostrady A4 bedg gtéwnie dotyczyé ciggu
autostrady i w mniejszym stopniu rowniez otwartej w 2012 r. obwodnicy Jarostawia (drogi
krajowe nr 94 i 77). Natezenie ruchu na drogach wojewddzkich jest w tym MOF relatywnie
niewielkie, pewien ruch jest zauwazalny z kierunku Bitgoraja (DW835).

W przypadku pociggow towarowych, wystepujg mniejsze dysproporcje pomiedzy
wielko$cig potokow rejestrowang na gtéwnym ciggu (E-30), a linig nr 68, anizeli byto to
obserwowane w przypadku sektora pasazerskiego. Na odcinku magistralnym natezenie
ruchu w 2010 r. wyniosto 15-20 pociggdéw na dobe, natomiast na linii nr 68 byto to 8-10
sktadow. W tym aspekcie szczegdlnie zaznacza sie wazna rola wezta Przeworsk, jako
punktu rozdziatu lub integracji potokow towarowych, w obrebie kolejowej sieci TEN-T,
w ruchu z i ku przejsciu granicznemu w Medyce.
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Rys. 17. Sie¢ transportowa w MOF Jarostaw-Przeworsk.
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Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.

Miejski Obszar Funkcjonalny Sanok-Lesko

e Duopol Sanok-Lesko jest regionalnym biegunem wzrostu o charakterze przemystowo-
ustugowym, z potencjatem rozwoju funkcji turystycznej.

e MOF Sanok-Lesko jest najbardziej wysunietym na potudniowy-wschdd majgcym
znaczenie rynkiem pracy na Podkarpaciu. Lokalizacja Sanoka jako najbardziej
wysunietego na potudniowy-wschod w Polsce liczgcego sie rynku pracy wskazuje, ze jego
atrakcyjnos¢ moze w przysztosci wzrosng¢ réwniez dla mieszkancow powiatow leskiego
i bieszczadzkiego.

e Obszar MOF Sanok-Lesko przecinajg dwie drogi krajowe: DK28 tgczgca Krosno
z Przemyslem oraz DK84 tgczaca Sanok z przejsciem z Ukraing w Kroscienku. Uktad
drogowy uzupetniajg drogi wojewddzkie DW886 prowadzaca z Sanoka przez Brzozéw do
DK19, DW892 prowadzaca z Zagérza do Komanczy oraz DW893 z Leska do Cisnej.

e Przez obszar MOF Sanok-Lesko przechodzg dwie jednotorowe i niezelektryfikowane linie
kolejowe. Linia nr 108 (Stréze - Kroscienko) tgczy obszar rdzeniowy Sanoka z Krosnem
i Jastem oraz Ustrzykami Dolnymi i przejSciem granicznym z Ukraing w Kroscienku. Nie
przebiega natomiast bezposrednio przez obszar rdzeniowy Leska. W obrebie stacji
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weztowej Nowy Zagorz fgczy sie z linig nr 107, prowadzacg przez stacje Zagorz
i Komanhcza w kierunku przejscia granicznego ze Stowacjg w tupkowie.

W Sanoku strefa przemystowa znajduje sie miedzy dworcem gtéwnym a Sanem, a takze
po drugiej stronie Sanu (do DK28). Zlokalizowany jest tam najwiekszy pracodawca na
obszarze MOF, tj. producent wyrobow gumowych SZPG Stomil Sanok SA. Tereny SSE
Euro-Park Mielec znajdujg sie natomiast wzdiuz planowanej obwodnicy w czesci
zachodniej miasta. Ludnos¢ w MOF Sanok-Lesko jest bardzo skoncentrowana wzdtuz
drog krajowych nr 28 i 84. Duzg cze$¢ obszaru w potnocnej i potudniowej czesci MOF
stanowig lasy.

Przejscie przez Sanok jest jednym z najbardziej obcigzonych ruchem odcinkow sieci
drogowej w wojewodztwie podkarpackim (prawie 25 tys. pojazdow w 2010 r.). Kumulacja
ruchu w przejdciu przez miasto nastepuje w ciggach drog DK28, DK84 oraz w ciggu
DW886. Wysokie natezenie ruchu charakteryzuje caty ukfad miast Sanok-Zagoérz-Lesko,
a istniejgca sie¢ drogowa pozostaje niewydolna. Kluczowg inwestycjg dla MOF Sanok-
Lesko jest obwodnica Sanoka w ciggu DK28, na ktérg zostat ogtoszony przetarg we
wrzesdniu 2014 r. jednak, bedzie ona stanowita odcigzenie jedynie miasta Sanok bez
wigkszego wptywu na zmiany natezenia ruchu w Zagorzu i Lesku.

Sie¢ kolejowa MOF w ruchu pasazerskim jest wykorzystywana w bardzo ograniczonym
zakresie. Do konca 2010 r. jeszcze na wszystkich odcinkach wystepowat ruch, nie
przekraczajacy jednak srednio 5 pociggdéw na dobe. W relacjach na wschdéd i potudnie od
Zagorza byty to przewozy o charakterze sezonowym. Poczgwszy od rozktadu jazdy
2010/2011 na odcinkach Nowy Zagérz - Kroscienko oraz Zagérz - tupkow ruch
pasazerski zostat catkowicie zawieszony, a kursowanie pociggéw skrocone do stacji
Zagorz (w sezonie letnim) lub Sanok (w ruchu catorocznym). W sezonie wakacyjnym 2015
r. uruchomiono turystyczne potgczenie kolejowe Jasto — Zagorz — Komancza.

Na terenie MOF Sanok-Lesko dziata jeden operator komunikacji publicznej — Zakfad
Miejskiej Komunikacji Samochodowej w Sanoku, obstugujgcy potgczenia na terenie
miasta Sanok oraz gmin Sanok i Zagérz. Autobusy obstugujg tgcznie 10 linii pasazerskich,
z czego az 6 wychodzi poza granice miasta Sanok. Od 2007 r. drastycznie spada liczba
pasazerow przewiezionych przez ZMKS w Sanoku (z 2,3 do 1,9 min pasazerow).
Mieszkancy OF w zasiegu linii komunikacyjnych ZMKS w Sanoku coraz cze$ciej
wybierajg komunikacje wtasnymi srodkami transportu, co moze wynika¢ z czestotliwosci
kursowania czy niedostosowania oferty do potrzeb mieszkancow. System transportu
publicznego komunikacjg miejskg nie funkcjonuje na terenie gminy Lesko, dziatalnos¢
przewozowg prowadzi wielu operatoréw.

MOF Sanok-Lesko jest obszarem dos¢ stabo skomunikowanym wewnetrznie, jednak
z uwagi na funkcje turystyczng regionu (brama na Bieszczady), czestotliwo$¢ potaczen
komunikacyjnych pomiedzy oboma miastami-rdzeniami jest wysoka z uwagi na przebieg
gtéwnej trasy wyjazdowej z gor w kierunku pozostatych regionow kraju.

Sposréd dwoch obszaréow rdzeniowych, tylko Sanok posiada dostep do czynnej linii
kolejowej, ktorej przebieg wzgledem uktadu urbanistycznego jest korzystny. Dworce
autobusowy i kolejowy usytuowane sg w odlegtosci ok. 200 m, po przeciwnych stronach
grupy toréw, tworzgcych stacje Sanok. Z uwagi na niewielkie natezenie kolejowego ruchu
pasazerskiego aspekt intermodalno$ci ma obecnie marginalne znaczenie. Sytuacja moze
zosta¢ zmieniona wraz z dokonczeniem rewitalizacji linii kolejowej nr 108.

Ruch pojazdéw ciezarowych w MOF Sanok-Lesko jest silnie skoncentrowany na przejsciu
drogi krajowej nr 28 przez Sanok. Realizacja obwodnicy Sanoka powinna znaczgco
poprawi¢ sytuacie w tym wzgledzie. Na pozostatych odcinkach drég (z wyjatkiem
fragmentu DK28 miedzy Sanokiem a Zagérzem) ruch pojazdéw ciezarowych nie
przekraczat w 2010 r. 2 tys. pojazdéw na dobe.
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o Kolejowe przewozy towarowe skupiajg sie na odcinku linii nr 108, od Nowego Zagérza
w kierunku zachodnim, oraz na linii nr 107. Jest to przede wszystkim ruch o charakterze
tranzytowym — do przejscia granicznego ze Stowacjg w tupkowie. W 2010 r.
Sredniodobowe natezenie ruchu towarowego w tym ciggu transportowym wyniosto
zaledwie 2-4 pociggow. Jeszcze mniejsze potoki zanotowano na wschodnim odcinku linii
nr 108 — od Nowego Zagorza do Kroscienka (ponizej 2 pociggéw na dobe), ktory pod
koniec 2013 r. zostat catkowicie wylgczony z eksploatacji przez zarzadce infrastruktury
PKP PLK.

Rys. 18. Siec¢ transportowa w MOF Sanok-Lesko

Sanok @

LEGENDA:
_— \%;Vr&g{,c\:laééazat\r;lsatwa/ droga krajowa =LY~ linia kolejowa
; obwodnica Sanoka <
granica MOF L realizacji rdzen MOF
granica gminy droga wojewdédzka strefa zewnetrzna MOF
— — — - granica miasta inna droga

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie ekspertyzy pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu
w wojewddztwie podkarpackim — Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP
w Rzeszowie.
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1.3.5 Transport publiczny i bezpieczenstwo.

e Pod wzgledem roli kolei w transporcie zbiorowym mozna wnioskowac, ze jest ona istotna
w Rzeszowie (najwyzsza szacunkowa liczba pasazeréw na dworcach kolejowych)
i W mniejszym stopniu rowniez w Jarostawiu, Przemyslu, Debicy i Przeworsku, czyli
stacjach zlokalizowanych wzdiluz gtéwnej magistrali wschod-zachéd (nr 91 / E-30).

e W ramach nowej perspektywy finansowej 2014- 2020 celem usprawnienia potgczen /
przewozow na terenie Rzeszowa planowana jest budowa "Rzeszowskiej Kolejki Miejskie;.
Na terenie powiatdow rzeszowskiego oraz przeworskiego w planach znajduje sie
Rewitalizacja Kolei Dojazdowej Przeworsk Wagskotorowy — Dynéw. Nalezy rowniez
zaznaczy¢ iz znaczacym zadaniem bedzie planowana inwestycja pod nazwg Podmiejskiej
Kolei Aglomeracyjnej - PKA w ramach, ktorej powinno powstac¢ potgczenie kolejowe do
Portu Lotniczego "Rzeszow — Jasionka" (ok 5 km) jak réwniez czeste potgczenie kolejowe
(od Kolbuszowej do Strzyzowa, od Debicy do Przeworska). W ramach RPO WP 2014-
2020 istnieje mozliwos¢ finansowania inwestyciji dotyczacych
modernizacji/rehabilitacji/rewitalizacji infrastruktury kolejowej o znaczeniu regionalnym
(linie kolejowe, w tym waskotorowe, dworce, zaplecze techniczne).

Rys. 19. Miedzypowiatowe potgczenia autobusowe w wojewddztwie podkarpackim w 2014 r.
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Zrédio: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim —
Raport koncowy, Warszawa 2015 — opracowanie na podstawie bazy danych udostepnionej przez Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Podkarpackiego.
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o Przemysl jest obok Rzeszowa jedynym weziem o znaczeniu ponadregionalnym.
W pozostatych weztach komunikacyjnych liczba pasazerow korzystajgcych z kolei jest
znacznie mniejsza (ponizej 500 pasazerdéw dziennie).

o W przypadku liczby kurséw autobusowych zréznicowanie miedzy biegunami wzrostu jest
nizsze. Najwyzszg iloécig potaczen charakteryzuje sie Rzeszéw (ponad 2000 potgczeh),
ale duza liczba miast ma w ofercie wiecej niz 500 kurséw autobusowych. Sg to: Krosno,
Stalowa Wola, Sanok, Przemysl, Jasto, Brzozéw oraz Przeworsk i Jarostaw. Szczegdlnie
wysoka jest liczba potgczen autobusowych w Krosnie, przy tak duzych dojazdach
miedzygminnych do pracy i jednoczesnym niewielkim znaczeniu transportu kolejowego.

¢ Infrastruktura towarzyszgca publicznego, zbiorowego transportu autobusowego oséb
funkcjonuje poprawnie, mimo, ze stan techniczny niektérych dworcow kwalifikuje je do
remontu.

e Bardzo waznym uzupetnieniem drogowej infrastruktury komunikacyjnej poza dworcami
autobusowymi, jest rozproszona na terenie catego wojewodztwa sieC przystankow
autobusowych.

o Istnieje duza rdznica w gestosci przystankow w poszczegdlnych powiatach. Najwieksze
gestosci przystankow — 1 przystanek na 5 km? - odnotowano w powiatach: strzyzowskim,
brzozowskim, jasielskim, sanockim, przeworskim, mieleckim i stalowowolskim. Natomiast
najmniejsze gestosci — 1 przystanek na 10 km? — odnotowano w powiatach:
lubaczowskim, bieszczadzkim, kolbuszowskim, lezajskim oraz przemyskim.

e Na szlakach kolejowych wojewddztwa podkarpackiego zlokalizowanych jest tgcznie 205
obiektow przystosowanych do obstugi pasazeréw — dworce, stacje i przystanki osobowe.
Najlepiej wyposazonymi pod tym wzgledem sg linie nr 91 (37 obiektow), nr 108 (31
obiektow), nr 68 (25 obiektow). W wojewddztwie podkarpackim znajduje sie 28 dworcow
kolejowych zarzgdzanych przez PKP S.A., ale jedynie 10 sposréd nich jest czynnych.
Stan techniczny wiekszosci dworcéw oraz pozostatej infrastruktury kolejowej stuzgcej
obstudze pasazerow nalezy okresli¢ jako niezadowalajgcy.

o W ramach Planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
wojewddztwa podkarpackiego dokonano wielokryterialnej parametryzacji weztow
komunikacyjnych wojewodztwa.

¢ W Planie zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa
Podkarpackiego (s. 33-34) wskazano stopieh zintegrowania wezidw komunikacyjnych
w wojewoddztwie. Przy oznaczaniu integralnosci poszczegolnych weztow komunikacyjnych
przyjeto nastepujgce oznaczenia:

- T — wezet w petni zintegrowany, znajdujgcy sie w jednym budynku (np. wezet

w Jarostawiu);

- C — wezet czesciowo zintegrowany, gdzie istnieje niewielka odlegtos¢ miedzy dworcami:
kolejowym i autobusowym, jednakze nie znajdujg sie one w jednej, wielofunkcyjnej
przestrzeni architektonicznej oraz znacznie odbiegajg od siebie standardem
i powigzaniami intermodalnymi (wezlty w Rzeszowie, Kroénie, Sanoku, Przemyslu,
Debicy oraz w Mielcu);

- N — wezet niezintegrowany, gdzie albo nie istnieje transport kolejowy albo tez odlegtos¢
miedzy dworcami jest tak duza, ze nie pozwala na sprawne przemieszczanie sie miedzy
nimi i wygodne dla pasazerow tgczenie roznych srodkéw transportu publicznego.
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Rys. 20. Liczba kurséw autobusowych i pasazerow na dworcach kolejowych w kluczowych
weztach komunikacyjnych.
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Zrédio: Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewddztwa Podkarpackiego.

o Wojewddztwo podkarpackie stanowi obszar przeptywu towaréw z zachodu na wschéd
(w wymiarze miedzynarodowym i krajowym) w wymianie towarowej z Ukraing, uktad
powigzan eksportowych bazuje na uktadzie réwnoleznikowym. Najwieksze wartosci
eksportu na Ukraine mozna zaobserwowaC od Mielca, przez Rzeszow, Przeworsk
i Jarostaw az do Przemysla. Ukraina jest waznym partnerem handlowym dla wschodniej
czesci wojewodztwa.

e W wymianie towarowej ze Stowacjg slady wzmozonej wspéitpracy gospodarczej sg
widoczne w rejonie Krosna, jak tez dalej z Rzeszowa, powiatu przeworskiego i Lublina.
W wymiarze relatywnym rynek stowacki w skali catego wojewddztwa nie jest rynkiem
znaczgcym, tgcznie eksport z Podkarpacia na Stowacje to blisko 3% catej wymiany,
jednakze w ujeciu lokalnym mozna zaobserwowaé pewne miejscowe skoki znaczenia
wymiany ze Stowacja, np. w przygranicznym powiecie krosnienskim, jak tez przeworskim.
Oznacza to, ze ruch towarowy w kierunku potudniowym z wojewddztwa lubelskiego
i podkarpackiego powinien by¢ przestankg do wzmocnienia infrastruktury drogowej na
drodze nr 19 do dawnego przejscia granicznego w Barwinku.

¢ Dla wojewoddztwa podkarpackiego charakterystyczna, z uwagi na specyfike branzowg
gospodarki i site powigzan inwestorskich, jest wielkos¢ wymiany towarowej ze Stanami
Zjednoczonymi. taczny udziat tego kraju w wymianie stanowi 19% wartosci eksportu,
czyli prawie dwukrotnie wiecej niz z krajami RBU fgcznie. Eksport do USA jest silnie
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skoncentrowany terytorialnie. Dotyczy prawie wytgcznie dwoch osrodkéow mieleckiego
i rzeszowskiego, w zdecydowanie mniejszej skali — réwniez Krosna.

e Struktura bilansu przewozéw fadunkow transportem samochodowym w wojewodztwie
podkarpackim wskazuje na przewage przewozu wewngtrz wojewodzkiego. W 2013 r.
nadano do przewozu wewngtrz wojewodztwa ponad 75,8% towardw.

o Przewdz towardéw transportem ciezarowym w wojewodztwie podkarpackim koncentruje
sie gtownie na drogach krajowych. Wyraznie zaznaczajg sie ciggi drogowe A4/DK94,

DK9, DK28, DK73 oraz DK19.

o Polozenie wojewddztwa, oraz przebieg autostrady A4 raz drog ekspresowych S19 i S74,
daje szanse na powstawanie weztéw towarowych o charakterze ponadregionalnym.

Rys. 21. Natezenie ruchu (Srednie dobowe) pojazdéw ciezarowych (samochodow
dostawczych, ciezarowych bez przyczep i z przyczepami oraz ciggnikéw) na sieci
zamiejskich drog krajowych i wojewddzkich w 2010 r. w wojewddztwie podkarpackim.

Generalny Pomiar Ruchu 2010 (cigzarowy)

5 tys. i wigcej
2 25, B
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —

Raport koncowy, Warszawa 2015.



Transport kolejowy przegrywa rywalizacje z transportem drogowym o przewoz tadunkéw
w przewozach lagdowych. W poréwnaniu jednak do transportu samochodowego gtéwng
zaletg tej formy transportu towardéw jest niewielki wptyw na degradacje $rodowiska
i relatywnie wysoka pewnos¢ oferowanych potgczen.

W wojewddztwie podkarpackim zlokalizowane jest tgcznie 52 punkty przetadunkowe.
W 44 przypadkach sg to rampy lub place tadunkowe obstugujgce linie normalnotorowe,
z czego 37 obiektow jest wiasnoscig PKP PLK S.A. i 9 PKP CARGO. Pozostatg czesc
stanowig bocznice kolejowe, na ktérych istnieje mozliwos¢ przetadunku towaréw
z wagonow szerokotorowy na wagony normalnotorowe

Istniejgce kolejowe stacje przetadunkowe w Medyce-Zurawica oraz na LHS w Woli
Baranowskiej oraz Werchracie sg dodatkowym atutem dla rozwoju terminali
przetadunkowych.

Terminal przetadunkowy PKP Cargo CL Medyka-Zurawica (0 znaczeniu europejskim -
sie¢ kompleksowa TEN-T) obstuguje wymiane handlowg gtéwnie pomiedzy krajami UE
a Ukraing i Rosjg na styku normalnych i szerokich toréw kolejowych. Swiadczy ustugi
gtéwnie z zakresu obstugi logistycznej tgczacy transport samochodowy i kolejowy.
Terminal przetadunkowy LHS w Woli Baranowskiej oferuje mozliwo$¢ przetadunkéw
towardw sypkich, drobnicowych, drewna oraz kontenerdw.

Dynamika ruchu pasazerskiego dla lotniska w Jasionce w okresie 2009 - 2011 byta jedng
z najwyzszych w Polsce. W 2014 r. na lotnisku zostato obstuZzonych ponad 601 tys.
pasazerow. Tegoroczne statystyki lotniska wskazujg na kontynuacje wzrostow liczby
obstuzonych pasazeréw (ok. 5 proc. do korica wrzesnia 2015 r.).

Lotnisko ,Rzeszéw — Jasionka” pod koniec 2014 r. bylo 4 lotniskiem w kraju pod
wzgledem przewozéw cargo, a pierwszym pod wzgledem dynamiki wzrostu. W 2014 r.
z lotniska obstuzono 1185 ton tadunku, co stanowi 194% wzrost w stosunku do 2013 r. Do
pazdziernika 2015 r. obstuzono juz ponad 3 607 ton fadunkéw, co stanowi ponad 304%
wzrost w stosunku do catego 2014 r.

Na tle ruchu drogowego w Polsce $redni dobowy ruch na drogach krajowych
wojewodztwa podkarpackiego w 2010 r. w poréwnaniu do 2005 r. byt nizszy o okoto 3%
od Sredniej krajowej a na drogach wojewddzkich wyzszy o 12%.

Sredni dobowy ruch pojazdéw silnikowych (SDR) w 2010 r. na sieci drég krajowych
wojewodztwa podkarpackiego wynosit 9611 poj./dobe. Najwiekszy ruch powyzej
sredniego ruchu dobowego zarejestrowano na drogach krajowych nr 4, 9 (odcinek Nowa
Deba-Rzeszéw-Babica), 19 (odcinek: Rzeszéw-Sokotéw Matopolski), 28 (odcinek:
Krosno-Miejsce Piastowe, Sanok-Zagorz), 77 (odcinek: Nisko-Stalowa Wola) oraz na
przejsciach przez miasta: Jasto, Krosno, Pilzno, Przemys$Il, Sanok.

Najwieksze obcigzenie ruchem, wynoszgce srednio ponad 6000 poj./dobe wystgpito na
drogach wojewoddzkich nr 835 (odcinek Kanczuga-Przeworsk-Sieniawa), 866, 871, 877
(odcinek Lezajsk-tancut), 878, 880 (odcinek Pruchnik-Jarostaw), 984, 985, 986 (odcinek
Tuszyma-Ropczyce), 988 (odcinek Twierdza-Babica). Najmniejsze obcigzeniewy
stepowato na drogach wojewddzkich w czesci poétnocno-wschodniej i potudniowo-
wschodniej.
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Rys. 22. Srednioroczny ruch dobowy na drogach krajowych i wojewddzkich w 2010 r. 1©
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Zrédio: Opracowanie wiasne na podstawie opr. Diagnoza stanu istniejgcego do Programu Strategicznego
Rozwoju Transportu Wojewddztwa Podkarpackiego do roku 2023, PBPP w Rzeszowie 2015.

e Bardzo duzym ryzykiem indywidualnym wypadku drogowego z ofiarami $miertelnymi
i ciezko rannymi na drogach krajowych w latach 2010-2012 charakteryzuje sie nadal
DK19 na odcinku Stobierna-Nisko, DK19 na catym odcinku na potudnie od Rzeszowa
oraz krotsze odcinki DK77 (na poétnoc od Jarostawia) i DK28 (miedzy Krosnem
a Sanokiem).

o Najwieksza tgczna liczba wypadkéw na drogach wojewddzkich w latach 2010-2013
cechuje DW835 (Lublin - Przeworsk - Dynéw - Grabownica Starzenska), przy czym w
latach 2012-2013 nastgpit znaczny spadek liczby wypadkéw na tej trasie (z 45 do 23
rocznie).

o W 2013 r. najbardziej wypadkowq trasg stata sie znacznie obcigzona ruchem pojazdow
ciezarowych DW985 (25 wypadkéw) (Tarnobrzeg-Mielec-Debica).

10 QOstatnie petne dostepne dane sg wg stanu na 2010 r. W roku 2016 zostang opublikowane nowsze dane
dotyczgce sredniodobowego ruchu pojazdéw wg. stanu na 2015 r. bedzie to podstawg do dokonania zmian
zapiséw.
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¢ Analiza danych statystycznych za 2013 r. obrazujgcych liczbe wypadkéw w powiatach
wskazuje, ze najwiecej wypadkow byto w powiatach: debickim, rzeszowskim oraz
w miescie Rzeszowie a najmniej w powiatach: bieszczadzkim, leskim, lubaczowskim.
Natomiast najwiekszg liczbe ofiar $miertelnych wypadkéw odnotowano w powiatach:
debickim, lubaczowskim, mieleckim, rzeszowskim oraz miescie Rzeszow.

e W 2013 r. wiekszo$¢ wypadkow zdarzyta sie w terenie zabudowanym (72,7%) oraz na
drogach jedno jezdniowych, dwukierunkowych (81,5%). Najmniejszg iloS¢ wypadkow
drogowych zanotowano na autostradach i drogach ekspresowych.

e Analiza danych statystycznych za 2013 r. obrazujgcych liczbe wypadkéw w powiatach
wskazuje, ze najwiecej wypadkow byto w powiatach: debickim, rzeszowskim oraz
w miescie Rzeszowie a najmniej w powiatach: bieszczadzkim, leskim, lubaczowskim.

o Najwiekszg liczbe ofiar $miertelnych wypadkéw odnotowano w powiatach: debickim,
lubaczowskim, mieleckim, rzeszowskim oraz miescie Rzeszow.

e Glownymi przyczynami wypadkow byty: nadmierna predkosé, nie udzielenie
pierwszenstwa przejazdu oraz nieprawidtowe zachowanie pieszych na drodze.

e Liczba wypadkow drogowych w latach 2007-2013 na obszarze wojewodztwa
podkarpackiego, mimo wystepujgcych wahan wykazuje tendencje malejgca. Nalezy
odnotowa¢ znaczacy spadek w wypadkach drogowych liczby ofiar $miertelnych oraz
liczby rannych.

o Niekorzystnym zjawiskiem dla bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wysoki udziat
w wypadkach drogowych oséb kierujgcych pojazdami w stanie nietrzezwosci oraz
w stanie po spozyciu alkoholu. Na terenie wojewodztwa podkarpackiego policjanci ze
stuzby ruchu drogowego w 2013 r. ujawnili ogotem 8476 (w 2012 r. — 9049) przypadkow
kierowania pojazdami w stanie nietrzezwosci oraz w stanie po uzyciu alkoholu.

2. Rekomendacja wynikajace z diagnozy

2.1 Waskie gardta w systemie transportu wojewoddztwa
podkarpackiego

Pomimo realizacji wielu inwestycji, dostepnos¢ transportowa regionu, zaréwno
W wymiarze zewnetrznym, jak i wewnetrznym, nie jest dobra. Mozliwosci zmiany tego stanu
rzeczy wymagajg pewnych modyfikacji w rankingu priorytetow transportowych. Dotyczy to
zarowno drog krajowych, jak i drog wojewodzkich.
Na sieci drég krajowych w coraz wiekszym stopniu waskimi gardtami bedg ukfady
skosne, przede wszystkim cigg drogi krajowej nr 9, gdzie przy braku w najblizszej dekadzie
bezposredniego pofgczenia Rzeszowa z centralng Polskg (odroczenie planéw zwigzanych
z S74), ruch w coraz wiekszym stopniu bedzie sie kanalizowat na tej trasie.
Drugie powazne waskie gardto na sieci krajowej, jakim jest cigg drég krajowych nr 28
i 73 moze zosta¢ czesciowo zlikwidowane w przypadku realizacji drogi ekspresowej S19
(przynajmniej do Miejsca Piastowego).
Na sieci drog wojewddzkich ciggi priorytetowe przyjmujg réwniez posta¢ uktaddw
skosnych, doprowadzajgcych ruch do podstawowego uktadu sieci TEN-T (autostrada A4
i droga ekspresowa S19). Sg to cztery ciggi:
¢ DW984 odprowadzajgca ruch ze strefy przemystowej w Mielcu w kierunku Tarnowa
i autostrady A4,

¢ DW835 miedzy Dynowem a granicg z wojewddztwem lubelskim (odprowadzenie ruchu
z autostrady A4 w okolicach Przeworska),

e uktad DW865/867, czyli planowane inwestycje majgce na celu potgczenie Lubaczowa
i peryferyjnych obszaréw wojewddztwa z autostradg A4,
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¢ DW988 w potgczeniu funkcjonalnym Jasta z Rzeszowem i drogg ekspresowg S19.

Nalezy wskaza¢, ze obszary o niskiej dostepnosci komunikacyjnej w ruchu drogowym
zlokalizowane sg w potudniowej i pétnocno-wschodniej czesci regionu. Waskimi gardtami
w ruchu drogowym pozostaje rowniez brak obwodnic w ciggach drog krajowych i

wojewoddzkich oraz brak przepraw mostowych.

Rys. 23. Waskie gardta na sieci drég krajowych oraz priorytetowe ciggi drég wojewoddzkich

w wojewodztwie podkarpackim

AL

R I

Citibhida Sie¢ drogowa Inwestycje 2004-2013 Ciagi komunikacyjne wymagajace
g T a— Aitostiadd wsparcia 2014-2023
B " === Droga ekpresowa = Droga ekpresowa

. e roga ekpresowa s
Granice ga ekp mmm Droga krajowa = Droga krajowa
:l granica gminy === Droga krajowa —— Droga woj. - Droga woj.
I:I MOF —— Droga woj. Ciagi komunikacyjne wymagajace wsparcia po 2023/KPZK
IL_ ~ 7 granica administracyjna miast Droga ekpresowa

| Priorytetowe ciagi drog wojewodzkich - Waskie gardta na sieci drég krajowych

Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewédztwie podkarpackim —

Raport koricowy, Warszawa 2015.



W przypadku sieci kolejowej zdecydowanie najbardziej powaznym wagskim gardtem
jest brak szybkiego potgczenia kolejowego miedzy Rzeszowem a Warszawa.

Wyrazng luke infrastrukturalng, stanowi réwniez brak potgczenia kolejowego lotniska
Rzeszéw-Jasionka wraz z obszarem strefy przemystowej, ktérg wypetnitaby budowa
bocznicy kolejowej na linii nr 71.

Rys. 24. Procent wykorzystania linii kolejowych w wojewodztwie podkarpackim.
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Stabo dostepna w transporcie kolejowym jest potudniowa czes¢ regionu, a zmiana tej
sytuacji wymaga podijecia prac rewitalizacyjnych na liniach kolejowych. Poprawa dostepnosci

MOF Krosno do Rzeszowa bedzie mozliwa po wybudowaniu tgcznicy kolejowej.
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Dostepnos$¢ miedzynarodowa regionu w ruchu kolejowym wymaga rowniez dziatan

przywracajgcych ruch na kolejowych przejsciach granicznych.

Przebiegajgca przez potnocng czes¢ wojewoddztwa Linia Hutniczo - Siarkowa

powinna przyczyniac sie do poprawy wymiany handlowej na kierunku wschodnim.

2.2 Luki w infrastrukturze systemu transportowego wojewo6dztwa

Na podstawie analizy gtownych wymiarow dostepnosci przestrzennej, mozliwe jest

wskazanie najwazniejszych luk infrastrukturalnych w transporcie wojewddztwa. Sg nimi
w skali regionu:

Wylot drogowy z Rzeszowa w kierunku potudniowym (do wezta Babica i dalej w kierunku
Barwinka).

Ukfad drég DK28/DK73 (brak bezposredniego potgczenia z autostradg A4) przez Jasto,
Krosno do Sanoka.

Droga DK77 w rejonie Niska i Stalowej Woli.

Brak bezposredniego potgczenia portu lotniczego "Rzeszéw-Jasionka" z autostradg A4
i drogg ekspresowg S19.

Utrudniona komunikacja portu lotniczego "Rzeszow-Jasionka" ze Specjalnymi Strefami
Ekonomicznymi (SSE): Tarnobrzeskg Specjalng Strefg Ekonomiczng EURO-PARK
WISLOSAN oraz Specjalng Strefg Ekonomiczng EURO-PARK Mielec - utrudnia rozwoj
przewozow cargo dla stref.

Brak potgczenia kolejowego lotniska Rzeszow-Jasionka z Rzeszowem oraz z obszarem
strefy przemystowej, ktérg wypetnitaby budowa bocznicy kolejowej na linii nr 71.

Uktad potgczen drogowych wzdtuz obecnych drég wojewddzkich od Tarnobrzega przez
Mielec do Tarnowa (DW984).

Cigg drogi wojewddzkiej DW865 obstugujgcej powiat lubaczowski.

Droga wojewddzka (Rzeszéw)-Domaradz-Sanok (DW886).

Droga wojewddzka DW835 z Lublina przez Przeworsk do Grabownicy Starzenskiej
i dalej w kierunku Sanoka.

Droga wojewddzka DW988 z Rzeszowa przez Strzyzow do Krosna.

Pofgczenie kolejowe z Rzeszowa w kierunku potnocnym przez Kolbuszowg do
Tarnobrzega.

Zintegrowane wezty transportowe w obszarach funkcjonalnych miast posiadajgcych
rozwinietg komunikacje kolejowg (Rzeszéw, Przemysl|, Debica, Stalowa Wola).

Brak skomunikowania linig kolejowg lotniska w Jasionce ze stolicg wojewddztwa oraz
mata integracja lotniska z systemem drog krajowych.

Brak bezposredniego potagczenia kolejowego Krosna (Bieszczadéw i catego
potudniowego Podkarpacia) z Rzeszowem.

Braki infrastruktury tgczacej uktad komunikacyjny rozdzielony przeszkodami wodnymi —
budowa obiektéw mostowych.

Zastgpienie istniejgcych przepraw promowych przez obiekty mostowe.

Brak drog obwodowych miast.

Brak zintegrowania systemoéw transportowych.
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2.3 Gléowne wyzwania w obszarze systemu transportowego
wojewoédztwa

o Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej wojewddztwa, poprzez
zakonczenie budowy autostrady A4, realizacje drogi ekspresowej S19 oraz dalszg
modernizacje i rozbudowe istniejgcego uktadu sieci drogowej, w tym budowe tgcznikow
autostradowych oraz obwodnic miast i miejscowosci na ciggach drég o duzym natezeniu
ruchu.

o Zwiekszenie  dostepnosci  zewnetrznej  wojewddztwa poprzez  zapewnienie
bezposredniego potgczenia kolejowego Rzeszowa z innymi osrodkami regionalnymi
i Warszawg oraz wznowienie kurséw pasazerskich na liniach kolejowych nr 108 (przejscie
graniczne Kroscienko-Chyrow) oraz 107 (przejscie graniczne Nowy tupkdw-
Medzilaborce).

o Zwiekszenie wewnetrznej dostepnosci wojewddztwa przez zwiekszenie ilosci potgczen
kolejowych regionalnych miedzy Rzeszowem, a miastami o znaczeniu subregionalnym
i lokalnym.

e Zapewnienie konkurencyjnosci transportu kolejowego wobec transportu samochodowego
autobusowego i lotniczego poprzez wzgledy ekonomiczne, czas przejazdu i komfort jazdy
oraz dopasowanie potagczen (czasOdw odjazdu i przyjazdu do potrzeb migraciji
pracowniczej oraz miodziezy szkolnej, z uwzglednieniem potgczen przesiadkowych
pomiedzy réznymi przewoznikami kolejowymi).

e Integracja infrastruktury kolejowej, samochodowej i autobusowej. Tworzenie weztow
przesiadkowych umozliwiajgcych integracje réznych $rodkéw transportu w  celu
ograniczenia motoryzacji indywidualnej na rzecz zbiorowe;.

o Zwiekszenie dostepnosci infrastruktury poprzez modernizacje i rozwdéj drog zaréwno
wojewodzkich jak i powiatowych stanowigcych drogi rownolegte — zastepcze dla gtéwnych
strumieni ruchu (ze wzgledu na ucieczke transportu z tras ptatnych oraz zapewnienie drég
objazdowych dla gtéwnych weztébw w przypadku wypadkéw i zdarzeh wytgczajgcych te
wezty np. wypadki ze skarzeniem chemicznym itp.).

e Poprawa dostepnosci zewnetrznej osrodkow subregionalnych dzieki budowie
i rozbudowie drég krajowych (w tym DK77, DK28, DK73, DK84, DK9).

e Usprawnienie systemu drogowego wojewodztwa poprzez rozbudowe istniejgcych
i budowe nowych odcinkéw drég fgczacych osrodki subregionalne oraz poprzez budowe
ich obwodnic, jak réwniez przez podniesienie klasy drég i zmiany kategorii tych drég, na
ktérych wystepuje szczegodlna koncentracja ruchu.

e Rozwoj portu lotniczego ,Rzeszéw-Jasionka”, w tym budowa odgatezienia linii kolejowej
nr 71 do lotniska, bezposrednie potgczenia z weztami drogi ekspresowej S19 i autostrady
A4, oraz poprawa systemu komunikacji publicznej fgczacej port lotniczy z centrum
Rzeszowa.

e Zwiekszenie dostepnosci infrastruktury granicznej wojewddztwa podkarpackiego na
granicy z Ukraing, w tym przebudowa drogi wojewddzkiej do przejscia granicznego
Malhowice-Nizankowice. Jest to dziatanie komplementarne do realizowanej przez
Wojewode Podkarpackiego budowy przejscia granicznego. W zwigzku z tg inwestycja,
nalezy zmodernizowa¢ jedyng droge wojewddzka, ktéra prowadzi w kierunku tego
przejscia granicznego.

e Rozwdj centrow logistycznych.
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Il. Prognhozarozwoju systemu transportowego
wojewodztwa

1. Scenariusze rozwoju systemu transportowego

Dostepnosc¢ transportowa regionu jest jednym z gtéwnych czynnikdw warunkujgcych
rozwoj gospodarki oraz wymiany débr i ustug. Umozliwia mobilnos¢ mieszkancéw, sprzyja
wymianie wiedzy i doswiadczen.

Celem dziatan samorzadu wojewddztwa jest wykorzystanie potencjatdw regionu,
jakimi  sg:  zdywersyfikowana  struktura  gospodarki, przygraniczne  potozenie
i policentrycznos¢ sieci osadniczej, dla zbudowania podstaw trwatego i zréwnowazonego
rozwoju regionu.

Bedzie to realizowane poprzez dziatania stuzgce wzmocnieniu dostepnosci
zewnetrznej regionu w ukfadzie europejskim i krajowym, poprzez powigzanie gtéwnych
szlakéw transportowych regionu z regionalng siecig transportowg. Umozliwi to rozwdj
powigzan funkcjonalnych regionu z gtéwnymi osrodkami krajowymi, zwtaszcza Warszawa,
Krakowem, Lublinem i Kielcami.

Wzrastajgca pozycja stolicy wojewddztwa — Rzeszowa, ktéry realizuje funkcje
wyzszego rzedu (egzogeniczne, metropolitalne), powoduje koniecznos¢ poprawy
dostepnosci z obszaru catego wojewodztwa, w tym z obszaréw o utrdnionej dostepnosci.

Nalezy podkreslic, ze podstawowym atutem regionu jest policentryczna siec
osadnicza, co stwarza szanse, na zbudowanie mechanizmu rozprzestrzeniania sie procesow
rozwojowych obejmujgcych swoim zasiegiem obszar catego wojewddztwa. Koniecznym
bedzie zatem budowanie powigzan funkcjonalnych pomiedzy rdzeniami regionalnych
biegunéw wzrostu, jak réwniez wieksza integracja miejskich obszaréw funkcjonalnych.

Materializacja szans i zagrozen oraz prawdopodobienstwo wystgpienia okreslonych
ryzyk zwigzane sg z ogolnym rozwojem sytuacji spoteczno-gospodarczej w wojewodztwie
oraz w jego otoczeniu krajowym i miedzynarodowym. Realizacja wizji rozwoju regionalnego
systemu transportu bedzie uwarunkowana wieloma czynnikami. Bedg to zaréwno czynniki
zwigzane z procesami demograficznymi, sytuacjg gospodarczg czy uwarunkowaniami
geopolitycznymi, jak réwniez bedzie to dostepnos$¢ srodkow finansowych i mozliwosé ich
wykorzystania. Dla petniejszej oceny przedstawiono przewidywang sytuacje poszczegolnych
rodzajéw transportu w odmiennych scenariuszach rozwojowych. Jako opisang okresinymi
scenariuszami uznano sytuacje wojewoddztwa w roku 2023 (ostateczne rozliczenie obecnej
perspektywy finansowej UE).

Rozwazane scenariusze:

— Scenariusz A szybkiego rozwoju zwigzanego w pierwszej kolejnosci z czynnikami
krajowymi (wzrost PKB, utrzymanie korzystnej sytuacji demograficznej);

— Scenariusz B rozwoju zwigzanego w pierwszej kolejnosci z czynnikami zagranicznymi
i potozeniem przygranicznym (rozw6j wymiany z Ukraing, wzmocnienie gospodarki
regionu, w tym ,Doliny Lotniczej”);

— Scenariusz C umiarkowanego rozwoju, z zagrozeniem stagnacji (bazowy, kontynuacji
obecnych trendow, ze stopniowym wyczerpywaniem sie dotychczasowych przewag
m.in. na skutek odptywu migracyjnego i niestabilnej sytuacji na Ukrainie);
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— Scenariusz D regresu ekonomicznego, zwigzanego z czynnikami zewnetrznymi
(pozycja gospodarcza Unii Europejskiej, w tym zwilaszcza strefy Euro; dalsza
destabilizacja Ukrainy) oraz wewnetrznymi (m.in. kryzys demograficzny).

W przypadku materializacji scenariusza A lub B, wsparcie Unii Europejskiej dla
sektora transportu jest utrzymane, a region realizuje kolejne niezbedne inwestycje
poprawiajgce jego dostepnos¢, a tym samym wzmacniajgce konkurencyjnosé. W sytuacji
zrealizowania sie scenariusza D nalezy zaktada¢ zdecydowane ograniczenie polityki
spéjnosci w obecnej formie. Wsparcie unijne dla transportu moze sie ewentualnie utrzymacé
w warunkach scenariusza C. Jednoczesnie urzeczywistnienie sie scenariusza C,
a zwlaszcza D moze oznaczaé zmniejszenie popytu na przewozy oraz na infrastrukture.

W  kontekScie = wymienionych  scenariuszy nalezy rozpatrywa¢ zmiany
zapotrzebowania na inwestycje transportowe, bedgce nastepstwem szeroko rozumianych,
obserwowanych trendéw spoteczno-gospodarczych. Na podstawie wypunktowanych wyzej

wnioskéw mozna wskaza¢ na nastepujgce podstawowe trendy:
— Przemiany demograficzne (powolne upodabnianie sie do reszty kraju w zakresie zmian
w ruchu naturalnym i migracyjnym);

— Koncentracja potencjatu ekonomicznego w Rzeszowie i w MOF zachodniej czesci

regionu;

— Przemiany w mobilnosci codziennej ludnosci (dojazdy pracownicze i fakultatywne).
Wptyw poszczegoélnych trendéw na sytuacje sektora transportu oraz zapotrzebowanie
na infrastrukture, w ujeciu wymienionych powyzej scenariuszy przedstawiono w tabeli

ponizej.

Tab. 4. Scenariusze

rozwoju a zapotrzebowanie na

w wojewodztwie podkarpackim w roku 2023.

infrastrukture

transportowag

Trendy rozwojowe
Scena- Przemiany . Konsekwencje dla
riusz demograficzno- Koncentracja gospodarcza Przemiany zapotrzebowania na transport
: ; mobilnosci
migracyjne
Utrzymuje sie przyrost Rozwéj gospodarczy obejmuje Dalszy wzrost Potrzeba poprawy dostepnosci w
naturalny (rozwoj wszystkie MOF (dzieki mobilnosci, przy wymiarze europejskim i krajowym;
gospodarczy czynnikom endogenicznym), ale | stopniowych Koniecznosé budowy drog
przyspiesza, zmiany Rzesz6w i MOF-y zachodniej (powolnych) ekspresowych S74 oraz S19 do
wzorcow kulturowych); czesci regionu rozwijajg sie korzystnych Barwinka;
Zahamowany zostaje szybciej; zmianach Potrzeba budowy drogi wyzszego
negatywny bilans Zwieksza sig kooperacja miedzy | modalnych, na rzedu miedzy Debicg a Mielcem
migracyjny wojewodztwa; | przedsiebiorstwami w MOF; skutek rozwoju i Tarnobrzegiem;
A Nastepuje zwigkszenie Rosnie tranzyt z Ukrainy, transportu Koniecznos$é  lepszej  obstugi
koncentracji ludnosci a takze ze Stowac;ji i Batkanow publicznego; transportowej wewnatrz MOF ;
w Rzeszowie i w innych oraz wymiana z takimi krajami Zmiany hamowane zwiekszenia roli transportu
MOF; jak Stowacja i Wegry. przez utrzymujgcg publicznego  oraz  rozwigzan
Dalszej intensyfikaciji sie szybka multimodalnych;
ulega suburbanizacja, suburbanizacje; Duze znaczenie dokonczenia tras
cho¢ w Rzeszowie moga Zwiekszajg sie obwodowych w  Rzeszowskim
sie pojawi¢ tendencje wielokierunkowe Obszarze Funkcjonalnym, a takze
odwrotne (powroty do dojazdy do pracy do MOF Krosno, MOF Przemysl
rdzenia). i pomiedzy MOF. i MOF Stalowa Wola.
Wojewddztwo ma ujemny | Nastepuje szybki rozwdj MOF Dojazdy koncentrujg Osig transportowg wojewddztwa
bilans migracyjny i powoli | zachodniej i centralnej czesci sie w czgsci MOF, pozostaje korytarz A4/E-30;
zmniejsza sie liczba regionu (Rzeszéw, Debica- tym samym Wystepuje potrzeba budowy drogi
ludnosci; Ropczyce, Mielec) oraz MOF wydiuzajg sig oraz wyzszego rzedu miedzy Debicg
Przyrost notowany jest z SSE (Jarostaw-Przeworsk) wzmacniajg a Mielcem i Tarnobrzegiem;
tylko w kilku MOF, wtym | i MOF obstugujgcego handel z kongestie; Istotna jest dobra integracja
B zwtaszcza w ich strefach | Ukraing (Przemysl); Wokot niektorych komunikaciji kolejowej na linii E-30
zewnetrznych. Szybko wzrasta polaryzacja MOF postepuje z transportem autobusowym
sytuacji gospodarczej regionu suburbanizacja; obstugujgcym tereny na potudnie
(na niekorzys¢ strefy W strefach i na pétnoc od niej;
potudniowej i pétnocno- peryferyjnych Celowy  jest rozwoj drog
yvschodniej, w tym MOF Krosno mobilno?é ulega wojewodzkich  doprowadzajgcych
i MOF Sanok-Lesko). stagnacji. ruch do najaktywniejszych MOF.
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Trendy rozwojowe

Scena- Przemiany . Konsekwencje dla
rusz demograficzno- Koncentracja gospodarcza FEIE zapotrzebowania na transport
. : mobilnosci
migracyjne
Wojewddztwo ma ujemny | Sytuacja gospodarcza poprawia | Podstawg mobilnosci Celowe jest modernizowanie sieci
bilans migracyjny i powoli | sie gtéwnie w Rzeszowie i w codziennej pozostaje droég wojewddzkich;
zmniejsza sieg liczba niektérych innych MOF samochdd prywatny; Istotna rola powigzan z Polskg
ludnosci; zachodniej czesci wojewodztwa Dojazdy do pracy centralng (Warszawa), a zarazem
Przyrost notowany jest (zaleznie od sytuaciji ulegajg czestym budowa drogi S19.
tylko w kilku MOF. konkretnych zaktadow zmianom w zakresie
produkcyjnych); intensywnosci i
Nastepujg szybkie zmiany kierunkow.
c ukfadu cigzen w wyniku
niestabilnej sytuaciji
makroekonomicznej;
Sytuacja na Ukrainie
niekorzystnie odbija si¢ na
kondycji MOF Przemysl;
Powoli wzrasta polaryzacja
sytuacji gospodarczej regionu;
Rola gospodarcza regionu nie
zmienia sie wzgledem obecnej.
Wojewddztwo traci Znaczenie gospodarcze Mobilno$¢ wewnatrz Nastepuje ograniczenie popytu na
ludnos¢; zachowujg poszczegoline regionu zmniejsza przewozy i na infrastrukture;
Nastepuje zachwianie osrodki, gtdwnie producenci na sie; Starzenie  sie  spoteczenstwa
struktury wiekowej rynek krajowy; Ma miejsce generuje potrzeby rozwoju
i starzenie sie Rola gospodarcza regionu wahadtowa transportu publicznego na
spoteczenstwa. zmniejsza sie stopniowo, a mobilnosé obszarach  peryferyjnych  oraz
D zréznicowania wewnetrzne w zakresie dojazdow w obrebie MOF;
wyréwnujg si¢ w sensie do pracy poza Ros$nie rola powigzan

negatywnym.

regionem;

Spada sita nabywcza
konsumentow, co
obniza wiele
kategorii mobilnosci
fakultatywne;j.

zewnetrznych (obstuga migraciji),

w tym zagranicznych.

Polityka transportowa w wojewoddztwie powinna koncentrowaé sie na zwigkszaniu
prawdopodobienstwa realizacji scenariusza A. Jednoczesnie powinna uwzgledniac¢ istnienie
ryzyka materializacji innych scenariuszy na skutek procesow spoteczno-gospodarczych
zewnetrznych wzgledem dziatan podejmowanych w regionie. Celowe jest uwzglednienie jako
priorytetowych takich inwestycji, ktére majg duze znaczenie w kazdym z analizowanych
scenariuszy (lub przynajmniej w scenariuszach A-C). Do dziatan takich nalezg m.in.:

a) poprawa powigzan z Polskg centralng (Warszawa),

b) integracja transportu publicznego w weztach kolejowych w ciggu trasy E-30,

c) rozwoj portu lotniczego "Rzeszow-Jasionka”, w tym zwiekszenie liczby potgczen

osobowych i rozwdj ustug cargo,

d) zmniejszenie oderwania komunikacyjnego potudniowej czesci wojewddztwa,
e) integracja miejskich obszaréw funkcjonalnych regionalnych biegunow wzrostu,

f) wspieranie zmian modalnych, takze w obszarach peryferyjnych.

2. Zakres wsparcia drogowego i kolejowego systemu
transportowego do 2023 .

(2007-2013 i 2014-2020/2023).

Ponizej przedstawiono syntetycznie zakres inwestycji drogowych i kolejowych
w wojewddztwie podkarpackim w konczacej sie oraz obecnej perspektywie programowej UE

Pokazujg one, jakie problemy transportowe zostang

rozwigzane w najblizszych latach, a jakie pozostang najprawdopodobniej aktualne takze po
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roku 2023 (po 2023 r. problemem pozostanie m.in. brak drogi ekspresowej S74, a takze brak
postulowanego w KPZK 2030 tgcznika drogi ekspresowej S19 z obwodnicg Sanoka).

Mapy ukazujg, ze rozwdj sieci transportowych rozpoczat sie od inwestycji
w gtébwnym Korytarzu drogowo-kolejowym (Krakéw - granica z Ukraing) oraz od dziatan
w rejonie najaktywniejszych zachodnich MOF. Obecna perspektywa finansowa oznacza
przesuniecie zasiegu wsparcia ku wschodowi i potnocy. Jednoczesnie potudniowe MOF oraz
sgsiednie powiaty wojewoddztwa nadal w najmniejszym stopniu korzystajg na podjetych
inwestycjach.

Rys. 25. Zakres wsparcia transportu drogowego w okresie 2004-2015 w wojewoddztwie
podkarpackim.
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Zrédto: Ekspertyza pn. Identyfikacja kluczowych kierunkéw rozwoju transportu w wojewddztwie podkarpackim —
Raport koricowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.
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Rys. 26. Zakres wsparcia transportu drogowego w okresie 2014-2023 w wojewodztwie
podkarpackim.
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Rys. 27. Zakres wsparcia transportu kolejowego w okresie 2004-2023 w wojewodztwie
podkarpackim.
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Raport koncowy, Warszawa 2015. Opracowanie graficzne PBPP w Rzeszowie.

W wyniku realizacji inwestycji drogowych, poprawita sie dostepno$¢ zewnetrzna
Rzeszowa oraz czeSci wojewddztwa — obszaru potozonego wzdtuz i na poétnoc od

autostrady A4, jednak gtdwnie w uktadzie rownoleznikowym.
Drogowa dostepno$¢ do Warszawy i centrum kraju wcigz wymaga poprawy, dlatego

podstawowym celem rozwoju systemu transportowego jest osiggniecie wysokiej dostepnosci
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komunikacyjnej miasta Rzeszowa oraz regionalnych biegunow wzrostu w przestrzeni
krajowej i miedzynarodowej. Ze wzgledu na planowane inwestycje poprawiajgce dostepnosé
do Warszawy i Lublina (S19 i S17) do 2023 r. nastgpi poprawa relatywnie dobrze
dostepnego w kontekscie catego wojewddztwa obszaru na pétnoc od Rzeszowa. Ukonhczenie
brakujgcego odcinka autostrady A4 miedzy Rzeszowem a Jarostawiem sprawi, ze nastgpi
poprawa dostepnosci rowniez na obszarze przygranicznym z Ukraing, przede wszystkim
miedzy Lubaczowem a Przemyslem.

Dla poprawy dostepnosci komunikacyjnej regionu konieczna jest budowa
funkcjonalnych weztéw drogowych pozwalajgcych na wigczenie budowanej autostrady
i planowanych drog ekspresowych w istniejgcg sie¢ drogowg wojewoddztwa. Jest to
konieczne, by przeciwdziata¢ wystgpieniu tzw. efekt korytarza (pozytywne impulsy
ekonomiczne ograniczajg sie do obszarow bezposrednio sgsiadujgcych z weztami na
autostradzie i drogach ekspresowych).

Ze wzgledu na powigzania gospodarcze os$rodkéw miejskich, nalezy rozwijaé
pofgczenia infrastrukturalne w uktadach potudnikowych i skosnych (S19, S74, DK77, DK28,
DK73, DK84). Pozwolg one na poprawe dostepnosci potudniowej czesci wojewddztwa, kiora
W najmniejszym stopniu skorzystata z dotychczasowych inwestycji i w dalszym ciggu
pozostaje obszarem o najnizszej dostepnosci w kraju.

Pomimo rozwinietej sieci kolejowej, brakuje bezposredniego potgczenia Rzeszowa
z Warszawg oraz gtéwnymi osrodkami krajowymi. Priorytetem pozostaje utworzenie
bezposredniego i najkrétszego potgczenia kolejowego (L 71, L25) ze stolicg kraju, jak
réwniez poprawa infrastruktury kolejowej umozliwiajgcej potgczenia z osrodkami krajowymi
oraz poprawiajgcej dostepnos¢ kolejowg potudniowej czesci regionu.

W  wiekszym stopniu nalezy wykorzystaC sie¢ kolejowg w komunikaciji
wewnatrzregionalnej poprzez usprawnienie potgczen z Rzeszowem oraz pomiedzy miastami
wojewodztwa, w tym szczegdlnie miedzy rzeczywistymi i potencjalnymi biegunami wzrostu.
Funkcjonalnos¢ kolei zwiekszy réwniez budowa weztdéw tgczacych transport kolejowy
z innymi rodzajami transportu (platformy intermodalne). Szczegdlnie istotna jest budowa
pofagczenia kolejowego z lotniskiem Rzeszéw-Jasionka, gdyz w transporcie lotniczym
dynamicznie zwigksza sie wolumen przewozonych osob i towaréw, a dla jako$ci transportu
lotniczego kluczowe znaczenie ma dostepnosé do portéw lotniczych dzieki infrastrukturze
transportu drogowego i transportu publicznego, w tym kolei.

Usprawnienie  transportu  kolejowego pod katem  jakosci, efektywnosci
i konkurencyjnosci nastgpi rowniez na skutek zakupu nowych pojazdéw kolejowych przez
Wojewoddztwo Podkarpackie. Zakup nowych jednostek taboru kolejowego wynika
z zapotrzebowania Wojewoddztwa. W celu zachowania komplementarnosci realizowanych
inwestycji z zakresu modernizacji linii kolejowych dostrzega sie koniecznos¢ zakupu nowych
pojazdéw kolejowych, ktére bedg w wiekszym stopniu wykorzystywaty nowe parametry
techniczne zmodernizowanych linii kolejowych. Umozliwi to przede wszystkim zwigkszenie
predkosci jazdy z 110 km/h do 160 km/h. Na pojazdach zostanie zamontowany System
Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Sswiadczacy o nowoczesnym standardzie transportu
kolejowego. Ze wzgledu na ochrone srodowiska w nowych pojazdach zostanie zastosowany
system zamkniety WC. Potrzeba nowoczesnego tabor stanowi réwniez odpowiedz na
potrzebe dostosowania transportu dla os6b niepetnosprawnych. Nowo zakupione pojazdy
zostang wyposazone w windy bgdz pochylnie oraz miejsca specjalnie zabezpieczone dla
pasazerow o ograniczonych mozliwosciach poruszania sie. Nowo zakupiony tabor planuje
sie objg¢ ustugg serwisowo-utrzymaniowo—naprawczg finansowang ze srodkéw poza
unijnych.

Uktady komunikacyjne, zidentyfikowane na rysunkach powyzej, obejmujg gtéwne
wyzwania w zakresie rozwoju sieci transportowych w regionie. Ich realizacja znacznie
wzmocni szanse na osiggniecie scenariusza A, tj. szybkiego rozwoju systemu
transportowego, przedstawionego jako najbardziej korzystny, z punktu widzenia rozwoju
wojewodztwa.
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lll. Cele i kierunki rozwoju regionalnego
systemu transportowego

1. Cele szczegdtowe rozwoju regionalnego systemu
transportowego

Punkt wyjscia dla okreslenia kluczowych czynnikdbw rozwoju transportu

w wojewoddztwie podkarpackim stanowig cele i kierunki dziatah zawarte w Strategii rozwoju

wojewddztwa — Podkarpackie 2020, a dotyczgce kwestii transportowych.

Cel gtowny strategqii, czyli Efektywne wykorzystanie zasobow wewnetrznych i zewnetrznych

dla zrbwnowazonego i inteligentnego rozwoju spoteczno-gospodarczego droga do poprawy

Jakosci zycia mieszkancow wskazuje rézne obszary dziatan w obrebie transportu, ktére

powinny przyczyni¢ sie do jego osiggniecia. Sg to nastepujace cele szczegodtowe:

— Poprawa zewnetrznej i wewnetrznej dostepnosci przestrzennej wojewodztwa ze
szczegolnym uwzglednieniem Rzeszowa jako ponadregionalnego osrodka wzrostu — do
realizacji poprzez dziatania obejmujgce rozwdj drogowej sieci transportowej
wzmacniajgcej zewnetrzng dostepnos¢ komunikacyjng Rzeszowa oraz os$rodkow
subregionalnych w wymiarze krajowym i miedzynarodowym; rozw¢j infrastruktury i sieci
kolejowej zarébwno w uktadzie powigzan zewnetrznych, jak i wewnagtrzregionalnych,
wzmocnienie drogowych powigzan komunikacyjnych miast powiatowych miedzy sobg
oraz z Rzeszowem oraz rozwdj Portu Lotniczego "Rzeszéw-Jasionka"
i wyspecjalizowanych lotnisk lokalnych (Priorytet Tematyczny 3.1, kierunki dziatan: 3.1.1,
3.1.2,3.1.3, 3.1.4).

— Wzmacnianie pozycji Rzeszowa w przestrzeni krajowej i europejskiej dynamizujgce
procesy rozwojowe w obrebie wojewodztwa — do realizacji m.in. poprzez dziatania
obejmujgce rozwoj powigzan komunikacyjnych i zintegrowanego systemu transportu
publicznego taczacych Rzeszdéw z jego obszarem funkcjonalnym oraz uporzadkowanie
gospodarki przestrzennej Rzeszowa i integracja w ramach obszaru funkcjonalnego
(Priorytet Tematyczny 3.3, kierunek dziatan 3.3.3).

— Obszary wiejskie — wysoka jakos¢ przestrzeni do zamieszkania, pracy i wypoczynku — do
realizacji m.in. poprzez dziatania obejmujgce rozwdj infrastruktury technicznej
umozliwiajgcy wielofunkcyjny rozwdj obszaréw wiejskich, w tym budowa i modernizacja
drog lokalnych poprawiajgcych dostepnosé komunikacyjng (Priorytet Tematyczny 3.4,
kierunek dziatan 3.4.1).

— Wzmacnianie podstaw rozwojowych oraz dywersyfikacja funkcji biegunéw wzrostu, w tym
o$rodkoéw subregionalnych w wymiarze regionalnym, krajowym i miedzynarodowym do
realizacji m.in. poprzez dziatania obejmujgce rozwdj powigzan komunikacyjnych wewnatrz
obszaréw funkcjonalnych biegunéw wzrostu, jak i rewitalizacja oraz poprawa tadu
przestrzeni, sprzyjajgce rozwojowi osrodkéw miejskich (Priorytet Tematyczny 3.5,
kierunek dziatan 3.5.3).
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Biorgc pod uwage powyzsze zapisy Strategii Podkarpackie 2020, jak rowniez wyniki
przeprowadzonych analiz eksperckich oraz wnioski z Diagnozy, jako cele szczegdtowe
rozwoju regionalnego systemu transportowego mozna wskaza¢ nastepujace:

Cel szczegoétowy 1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa w wymiarze
krajowym i miedzynarodowym oraz wzmacnianie powigzan regionalnego systemu
transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym.

Cel szczegétowy 2. Rozwdj polaczen transportowych wzmacnhiajagcych powigzania
funkcjonalne pomiedzy regionalnymi biegunami wzrostu oraz poprawa dostepnosci
obszaréw peryferyjnych.

Cel szczegétowy 3. Rozwdj systemow transportowych wzmacniajgcych integracje
wewnetrzng obszarow funkcjonalnych regionalnych biegunéw wzrostu.

Cel szczegétowy 4. Integracja podsysteméw transportowych oraz poprawa
bezpieczenstwa w transporcie.

Realizacja wskazanych wyzej celdow szczegoétowych rozwoju regionalnego systemu
transportowego wymagaé bedzie podejmowania dziatan, ktére zostaty okreslone jako
kierunki rozwoju. Gtéwne mechanizmy wsparcia dla poprawy sytuacji regionu w réznych
skalach przestrzennych muszg stanowi¢ komplementarny ,mix” polityk transportowych
realizowanych na szczeblu krajowym (POIiS, POPW) i regionalnym (RPO WP). Dlatego
poszczegdlne obszary wsparcia stanowig jednoczesnie wskazania inwestycyjne dla wtadz
regionu, jak tez wskazania o charakterze ,lobbingowym” bedace uzasadnieniem dla
zabiegania o konkretne inwestycje centralne.

2. Kierunki rozwoju w ramach celéw szczegbétowych

Cel szczegétowy 1. Zwiekszenie dostepnosci zewnetrznej wojewodztwa
w wymiarze krajowym i miedzynarodowym oraz wzmachianie powigzan regionalnego
systemu transportowego z systemem krajowym i miedzynarodowym.

Podsystem transportu drogoweqo — dziatania kierunkowe

W skali kraju wojewddztwo podkarpackie, gtéwnie ze wzgledu na peryferyjne
pofozenie wzgledem centralnej Polski oraz bieguna wysokiego potencjatu Krakowa
i Gornoslgskiego Okregu Przemystowego (GOP), nalezy do grupy stabiej dostepnych
wojewddztw.

W ostatnich latach, gtéwnie w zwigzku z oddawanymi kolejnymi odcinkami na
autostradzie A4 dostepnos¢ drogowa regionu znacznie sie poprawita. Nie jest to jednak
poprawa na tyle znaczaca, by podwyzszy¢ ranking wojewodztwa i skutkowac np.
wyprzedzeniem kolejnych wojewodztw.

Najbardziej kosztowng i najwazniejszg inwestycja drogowg w wojewddztwie
podkarpackim byta i jest budowa autostrady A4, ktorej caty odcinek przebiegajgcy przez
wojewodztwo zostanie ukonczony najpozniej w 2016 r. Do inwestycji majacych kluczowe
znaczenie dla obszaru funkcjonalnego Rzeszowa nalezg réwniez dwa odcinki drogi
ekspresowej S19, tj. budowa drogi ekspresowej S19, odcinek Stobierna-Rzeszéw (oddany
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we wrzesniu 2012 r.), odcinek drogi ekspresowej S19 w. Rzeszéw Zachéd — w. Swilcza
(oddany w grudniu 2013 r.), a takze obwodnica Gtogowa Matopolskiego (zrealizowana
w 2005 r.).

Mozna =zaktada¢, Zze dzieki ukonczeniu autostrady A4, budowie planowanych
odcinkéw S19 miedzy Rzeszowem a Lublinem, a takze innych inwestycjach na sieci drog
krajowych i wojewodzkich dostepnos¢ drogowa Podkarpacia zwigkszy sie w okresie 2013-
2023 o prawie 25%. Wzrost ten moégtby by¢ jednak znacznie wyzszy, gdyby przyspieszy¢
budowe kluczowych dla poprawy dostepnosci wojewodztwa odcinkéw drogi ekspresowej
S74 1 S19 (w tym ostatnim przypadku na potudnie od wezta Rzeszéw-Potudnie).

Dla miejskich obszarow funkcjonalnych: Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego,
MOF Debica-Ropczyce oraz MOF Jarostaw-Przeworsk duze znaczenie miaty prowadzone
we wczesniejszych latach inwestycje na drodze krajowej nr 94 (dawna DK4). Kluczowymi
inwestycjami byty obwodnice w ciggu drogi DK94, odpowiednio: Ropczyc i Jarostawia. Dla
MOF Tarnobrzeg sytuacje na granicy z wojewddztwem sSwietokrzyskim na odcinku DK9
poprawita przebudowa mostu w Nagnajowie, a dla MOF Stalowa Wola budowa | etapu
obwodnicy Stalowej Woli (zrealizowana w 2006 r.). Pozostate kluczowe inwestycje miaty
miejsce poza MOF-ami. Byty to przede wszystkim obwodnice Lezajska, Jasta oraz Pilzna.

W  wojewddztwie podkarpackim istniejg duze rdéznice w dostepnosci miedzy
relatywnie dobrze dostepng pétnocno-zachodnia czescig wojewddziwa a obszarem
przygranicznym, w tym w szczegolnosci bardzo stabo dostepnym obszarem Bieszczad. Ze
wzgledu na planowane inwestycje poprawiajgce dostepnos¢ do Warszawy i Lublina (S19
i S17) do 2023 r. nastgpi poprawa relatywnie dobrze dostepnego w kontekscie catego
wojewodztwa obszaru na potnoc od Rzeszowa. Ukonhczenie brakujgcego odcinka autostrady
A4 miedzy Rzeszowem a Jarostawiem sprawi, ze nastgpi poprawa dostepnosci rowniez na
obszarze przygranicznym z Ukraing, przede wszystkim miedzy Lubaczowem a Przemyslem.
Oddanie relatywnie krotkiego, ale poprawiajgcego dostepnos¢ dla mieszkancow Bieszczad
odcinka obwodnicy Rzeszowa na DK19, tji. miedzy wezlem Swilcza a weztem Rzeszéw
Potudnie tylko nieznacznie poprawi sytuacje w zakresie dostepnosci tych obszaréw.

Kluczowe jest przedtuzenie inwestycji S19 w kierunku potudniowym przynajmniej do
wezta Babica. Bardzo istotnym problemem jest wtgczenie regionalnego drogowego systemu
transportowego w ukfad drog krajowych, przede wszystkim poprzez budowe tgcznikdw
drogowych do weztéw autostradowych i weztdw drogi ekspresowej S19.

Kierunki rozwoju drogowego podsystemu transportowego wymagajgce wsparcia:

¢ Powigzanie regionalnego podsystemu drogowego z siecig TEN-T.

e Budowa weztow autostradowych.

e \Wzmacnianie powigzan drogowych regionu z Warszawg oraz miastami wojewddzkimi,
w tym, poprawa skomunikowania Rzeszowa, Stalowej Woli, Tarnobrzega i Mielca
z Polska Centralng (Warszawa, £6dz).

e Poprawa dostepnosci do Autostrady A4 z MOF Krosno, MOF Tarnobrzeg, MOF Stalowa
Wola, MOF Mielec oraz MOF Sanok-Lesko.

¢ Modernizacja i rozbudowe drdg krajowych przebiegajacych przez wojewodztwo.

¢ Poprawa powigzan drogowych z sgsiednimi regionami.

¢ Poprawa dostepnosci drogowej do przejs¢ granicznych.
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Kluczowe przedsiewziecia realizujgce kierunki rozwoju podsystemu transportu
drogowego:

e W poréwnaniu z inwestycjami podjetymi na drogach krajowych w okresie
programowania 2007-2013, w kolejnej perspektywie, tj. do 2023 r. planowana jest
relatywnie niewielka liczba prac inwestycyjnych.

o Kluczowg planowang inwestycjg dla wojewddztwa podkarpackiego zaplanowang na
okres programowania 2014-2020 jest budowa drogi ekspresowej na odcinku Lublin —
Rzeszow tj. od gr. z wojewddztwem lubelskim a Stobierng. Na odcinku wezet Sokotéw
Matopolski Potnoc - Stobierna trasa jest w realizaciji.

o Droga ekspresowa S19 miedzy weztem Rzeszéw Potudnie (Kielanéwka) a granicg ze
Stowacjg w Barwinku zostat podzielony na 2 odcinki. Pierwszy, zasadniczy dla catego
wojewodztwa, w tym przede wszystkim dla MOF Rzeszow to odcinek miedzy weziem
Rzeszow Potudnie (Kielanéwka) a weztem Rzeszéw Babica. Drugi odcinek miedzy
weztem Rzeszéw Babica a Barwinkiem. Obecnie na tych odcinkach trwajg prace nad
raportem o oddziatywaniu na s$rodowisko, postepowanie administracyjne w sprawie
wydania decyzji srodowiskowej jest w toku. Inwestycja jest wpisana w Dokumencie
Implementacyjnym, jednak odcinek Rzeszow - granica panstwa znajduje sie na odlegtej
40 pozycji (realizacja catego przebiegu jest watpliwa, ale sg szanse na realizacje
kluczowego odcinka S19 wezet Rzeszow Potudnie-wezet Babica, ktéry to odcinek
znalazt sie w Kontrakcie Terytorialnym i przy podziale na dwa odcinki bedzie mie¢
zdecydowanie wyzszg punktacje). Odcinek ten wpisany jest do rzgdowego dokumentu
pn. Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 -2023 (z perspektywg do 2025 r.).

e Oprocz odcinkéw S19 miedzy Lublinem a Rzeszowem jedynym odcinkiem wpisanym do
Programu Budowy Drég Krajowych na lata 2011-2015 jest obwodnica Sanoka.

e W Dokumencie Implementacyjnym wskazana jest réwniez realizacja odcinka S74 Kielce-
Nisko, na pozycji nr 28. We wrzesniu 2015 r. zostat ogtoszony przetarg na realizacje tej
inwestyciji.

e Program Budowy Drog Krajowych na lata 2014 -2023 (z perspektywg do 2025 r.)
zawiera takze nastepujgce inwestycje : Budowe obwodnicy Stalowej Woli i Niska oraz
budowe obwodnicy tancuta.

Uzupetnieniem listy planowanych inwestycji w Kontrakcie Terytorialnym na drogach
krajowych sg inwestycje realizowane przez strone samorzadowg na drogach wojewddzkich,
réwniez w podziale na przedsiewziecia podstawowe i warunkowe. Wsréd przedsiewzieé
podstawowych znalazty sie jedynie te inwestycje planowane do realizacji w Rzeszowskim
Obszarze Funkcjonalnym.

Liczba inwestycji drogowych planowanych na okres 2014-2020 jest stosunkowo
niska. Przewiduje sie znaczng koncentracje srodkéw na budowie jednej drogi ekspresowej
(S19 od Rzeszowa w kierunku wojewoddztwa lubelskiego) i jednej obwodnicy (Sanoka).
Planowane oddanie relatywnie krotkiego, ale poprawiajgcego dostepnos¢ w podrozach
dtugich dla mieszkancéw Bieszczad i potudniowego-wschodu regionu, odcinka obwodnicy
Rzeszowa na DK19, tj. miedzy weztem Swilcza a weztem Rzeszéw Potudnie tylko
nieznacznie poprawi sytuacje w zakresie dostepnosci obszarow potudniowych. Kluczowe
bytoby przedtuzenie inwestycji S19 w kierunku potudniowym przynajmniej do wezta Babica,
a najlepiej takze do wezta Miejsce Piastowe, co zapewnitoby obstuge MOF Krosno i MOF
Sanok-Lesko.
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Tab. 5. Lista projektow drogowych w wojewddztwie podkarpackim. Priorytetyzacja projektow
na sieci autostrad i drog ekspresowych wedtug Dokumentu Implementacyjnego do Strategii
Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.).

Sie€ TEN-T| | ba Zrédto
Lp. | Droga Ciag Wojewoddztwo B/K/P . .
pkt. finansowania
(wg DI)
. , lubelskie,
12 S19 Lublin-Rzeszéw . B 58,14 FS
podkarpackie
28 | s74 Kielce-Nisko Swigtokrzyskie, K 41,76 Fs
podkarpackie
40 S19 Rzeszow-granica panstwa podkarpackie K 36,59 FS

Zrédto: Dokument Implementacyjny do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)

Zaktadana budowa S19 z Lublina do Rzeszowa powinna poprawi¢ dostepnosc stolicy
regionu do Warszawy. W Dokumencie Implementacyjnym do SRT 2020 na odlegtych
pozycjach znalazly sie natomiast wspomniany juz potudniowy odcinek S19 (do Barwinka
i dalej na Stowacje) oraz fragment S74. Podobnie jak w innych regionach problemem
pozostaje luka inwestycyjna na poziomie drég krajowych innych niz autostrady i szlaki
ekspresowe (nie modernizowanych ani z POIiS, ani z RPO WP). Jedynym odcinkiem takiej
drogi krajowej, dla jakiego rozpisano przetarg inwestycyjny w obecnej perspektywie
finansowej jest obwodnica Sanoka. W Kontrakcie Terytorialnym warunkowo zapisano takze
realizacje obwodnicy Niska i Stalowej Woli oraz tanhcuta. Podjecie inwestycji na ,innych”
drogach krajowych bedzie takze mozliwe w obrebie Rzeszowskiego Obszaru
Funkcjonalnego ze srodkéw POPW. Programy operacyjne oraz inne dokumenty rzgdowe
(takze te wykraczajgce poza rok 2020) nie wspominajg wcale o budowie fragmentu drogi
ekspresowej S28 miedzy Krosnem a Sanokiem, ktory to odcinek zostat zapisany w Koncepcji
Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030.

Wazng role w zakresie poprawy zewnetrznej dostepnosci wojewddztwa bedg
odgrywaly rowniez inwestycje na drogach wojewddzkich. Majg one na celu wigczenie
regionalnej infrastruktury drogowej do sie¢ drog krajowych, a w szczegdlnosci do sieci TEN-
T. Ponadto, rozwijane bedg powigzania komunikacyjne z sgsiednimi regionami oraz dostep
do infrastruktury przej$¢ granicznych.

Tab. 6. Inwestycje w ciggach drég krajowych realizowane przez strone rzadowg zawarte
w Kontrakcie Terytorialnym

Nazwa przedsiewziecia Przewidywane zrédto

finansowania

Warunki realizacji przedsigwzigecia

Przedsiewziecia podstawowe

S19 Lublin — Rzeszéw,
odcinek: Lublin — Stobierna

i Swilcza — Rzeszéw — odcinki
na terenie wojewddztwa
podkarpackiego

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Przedsigwziecie wpisane do DI (poz. 12) do
Strategii Rozwoju Transportu oraz ujete
w zatgczniku 5 PBDK na lata 2011 — 2015.

S19 Lublin - Rzeszévy,
odcinek: Stobierna — Swilcza

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 12) do
Strategii Rozwoju Transportu.

S19 Rzeszéw Potudnie —
Babica

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 40) do
Strategii Rozwoju Transportu. Realizacja
uzalezniona od dostepnosci $rodkéw oraz ujecia
w PBDK.

Obwodnica Sanoka w ciggu
DK Nr 28

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 — 2020

Przedsiewziecie ujete w zatgczniku 6 PBDK na lata
2011 - 2015.

Budowa obwodnicy Stalowej
Woli i Niska

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja uzalezniona od dostepnosci srodkéw
oraz ujecia w PBDK.
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Rozbudowa ul. Podkarpackiej

na odcinku od ul. 9 Dywizji
Piechoty do granic miasta
Rzeszowa

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
2014 - 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
uzalezniona jest od wynikéw negocjacji z KE
odnosnie do zakresu tego programu.

Przedsiewziecia warunkowe, ktérych realizacja jest uzalezniona miedzy innymi od dostepnosci srodkéw

finansowych

Rozbudowa drogi krajowej
Nr 28, w tym budowa
obwodnicy miasta Sanoka
oraz przebudowa odcinka
tej drogi w Przemyslu

Realizacja we
wspotpracy ze strong
samorzgdows.
Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

W zakresie drog krajowych w miastach na prawach
powiatu bedzie istniata mozliwo$¢ ubiegania sie

o $rodki UE w trybie konkursowym w ramach
wiasciwego krajowego programu operacyjnego na
lata 2014 — 2020.

S19 Babica — Barwinek

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 40) do
Strategii Rozwoju Transportu. Realizacja
uzalezniona od dostepnosci srodkéw oraz ujecia
w PBDK.

S74 Kielce — Nisko

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Przedsiewziecie wpisane do DI (poz. 28) do
Strategii Rozwoju Transportu. Realizacja
uzalezniona od dostepnosci srodkéw oraz ujecia
w PBDK.

Budowa obwodnicy
tanhcuta

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja uzalezniona od dostepnosci srodkow
oraz ujecia w PBDK.

Zrédto: Kontrakt Terytorialny.

Tab. 7. Inwestycje w ciggach drog wojewddzkich realizowane przez strone samorzgdowg
zawarte w Kontrakcie Terytorialnym

Nazwa przedsiewziecia

Przewidywane zrédto
finansowania

Warunki realizacji przedsiewziecia

Przedsiewziecia podstawowe

Budowa tgcznikéw do
weztéw autostradowych
w przebiegu drég
samorzadowych

Realizacja we
wspotpracy ze strong
samorzgdowg. Srodki
budzetu panstwa / srodki
jednostek samorzadu
terytorialnego

Okreslenie szczegotowego zakresu
przedsiewziecia bedzie przedmiotem dalszych
uzgodnien. Realizacja uzalezniona m.in. od
dostepnosci srodkdéw w budzecie panstwa w latach
2014 - 2020.

Budowa obwodnicy
potudniowej Rzeszowa —

Wiasciwy krajowy
program operacyjny

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020

etap | 2014 — 2020 uzalezniona jest od wynikéw negocjacji z KE
odnosnie do zakresu tego programu.
Rozbudowa DW Nr 878 Wiasciwy krajowy Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
Rzeszéw — Tyczyn program operacyjny programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
2014 - 2020 uzalezniona jest od wynikow negocjacji z KE

odnosnie do zakresu tego programu.

Rozbudowa DW Nr 869
(droga lotniskowa)
Etap I, 11, 11l

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020
uzalezniona jest od wynikéw negocjacji z KE
odnos$nie do zakresu tego programu.

Przedsiewzigecia warunkowe,

ktorych realizacja jest uza

lezniona miedzy innymi od dostepnosci sSrodkow

finansowych

Przebudowa drogi (byta DK
19) na odcinku od granicy
miasta Rzeszowa do DW
869 (droga lotniskowa)

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu oraz dostepnosci
srodkow finansowych. Warunkiem mozliwosci
ubiegania sie o dofinansowanie (tryb konkursowy)
jest nadanie temu odcinkowi statusu drogi
wojewddzkiej.

Budowa obwodnicy
poétnocnej miasta Rzeszowa
od ul. Zateskiej do

ul. Krakowskiej (DK4)

Etap 11l

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu oraz dostepnosci
srodkéw (przedsiewziecie poza alokacjg).

Rozbudowa i budowa DW
Nr 988 Babica — Strzyzéw —

Wiasciwy krajowy
program operacyjny

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest
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Warzyce na odcinku Babica
— Zaborow + obwodnica
Czudca

na lata 2014 — 2020

uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
do zakresu tego programu oraz dostepnosci
$rodkoéw finansowych.

Budowa obwodnicy
potudniowej Rzeszowa —
etap Il od DK9

Wiasciwy krajowy
program operacyjny
na lata 2014 — 2020

Realizacja inwestycji we wtasciwym krajowym
programie operacyjnym na lata 2014 — 2020 jest

uzalezniona od wynikéw negocjacji z KE odnosnie
ul. Podkarpacka do DW do zakresu tego programu.

Nr 878 ul. Sikorskiego

Zrodto: Kontrakt Terytorialny.

Podsystem transportu kolejowego — dziatania kierunkowe

W skali kraju wojewodztwo podkarpackie, gtéwnie ze wzgledu na peryferyjne
potozenie wzgledem centralnej Polski, nalezy do grupy stabiej dostepnych wojewddztw pod
wzgledem kolei. Jednak prowadzone inwestycje kolejowe na Podkarpaciu bedg skutkowaty
poprawg dostepnoéci i wzrostem wartodci wskaznika w 2023 r. W wojewodztwie
podkarpackim istniejg duze réznice w dostepnosci miedzy relatywnie dobrze dostepng
potnocno-zachodnig czescig wojewodztwa, w tym przede wszystkim pasem gmin wzdtuz linii
kolejowej nr 91, a obszarem przygranicznym, a w szczegolnosci bardzo stabo dostepnym
obszarem Bieszczad.

Inwestycje na sieci kolejowej wojewodztwa podkarpackiego, wspoffinansowane ze
srodkéw UE pojawity sie dopiero w drugim okresie programowania: 2007-2013. W 2006 r.
rozpoczat sie pierwszy etap modernizacji linii nr 71 (Ocice - Rzeszdw), trwajacy do 2009 r.,
w oparciu o srodki budzetu panstwa.

Najwazniejszym przedsiewzieciem perspektywy 2007-2013 jest modernizacja
nalezgcej do sieci bazowej TEN-T linii kolejowej E-30 (nr 91), w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko, ktéra zapewni dogodne potgczenie
Rzeszowskiego Obszaru Funkcjonalnego i MOF Debica z Krakowem. Jej zakonczenie
planowane jest na 2016 r. Dalszy etap prac modernizacyjnych na tej linii na wschod od
Rzeszowa, finansowany jest ze $rodkéw krajowych. Zyskajg na tym MOF Jarostaw-
Przeworsk i Przemysl. Do konca 2014 r. zrealizowano trzy projekty rewitalizacyjne w ramach
RPO WP 2007-2013, czes$ciowo poprawiajgce stan linii kolejowych nr 106 i 108,
przebiegajacych przez Rzeszowski Obszar Funkcjonalny, MOF Krosno i Sanok-Lesko
(kontynuacja planowana w perspektywie 2014-2020).

Na kolejng perspektywe, w Dokumencie Implementacyjpym do SRT 2020
przewidziano modernizacje linii Lublin — Stalowa Wola, a takze (cho¢ w dalszej kolejnosci)
Stalowa Wola — Przeworsk oraz Padew — Mielec — Debica.

Tab. 8. Lista projektéw kolejowych o znaczeniu makroregionalnym, zlokalizowanych
w  wojewodztwie  podkarpackim.  Priorytetyzacja projektow  wediug  Dokumentu
Implementacyjnego do Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)

L Linie Ci Woiewédztwo | Si€€ TEN-T | Liczba Zrédto
P kolejowe ag ) B/K (wg DI) pkt. finansowania
. lubelskie / EFRR w ramach
1. 68, 565 | Lublin — Stalowa Wola podkarpackie - 75,17 PO PW
74 78 Stalowa Wola — K
2 ' Tarnobrzeg/Sandomierz podkarpackie / 72 67 EFRR w ramach
' 5 Sandomierz/Tarnobrzeg — Swietokrzyskie ' PO PW
5 . -
Ocice/Padew
9. 68 Stalowa Wola — Przeworsk podkarpackie K 42,67 EFREC\;vFr)z\a;\r/nach
10. 25 Padew — Mielec — Debica podkarpackie - 